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Π Ρ Α Κ Τ Ι Κ Ο
(Άρθρο 40 παρ. 1 Κ.τ.Β.)


Στην Αθήνα σήμερα, 6 Ιουνίου 2025, ημέρα Παρασκευή και ώρα 10.10΄, στην Αίθουσα Γερουσίας του Μεγάρου της Βουλής, συνήλθαν σε κοινή συνεδρίαση η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου και η Ειδική Μόνιμη Επιτροπή Οδικής Ασφάλειας, υπό την προεδρία της Προέδρου της Διαρκούς Επιτροπής Παραγωγής και Εμπορίου, κυρίας Φωτεινής Αραμπατζή, με θέμα ημερήσιας διάταξης τη συνέχιση της επεξεργασίας και εξέτασης του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών «Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας και λοιπές διατάξεις» (4η συνεδρίαση – β΄ ανάγνωση).
Στη συνεδρίαση παρέστησαν ο Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών, κ. Νικόλαος Ταχιάος, καθώς και αρμόδιοι υπηρεσιακοί παράγοντες.
Η Προεδρεύουσα των Επιτροπών, αφού διαπίστωσε την ύπαρξη απαρτίας, κήρυξε την έναρξη της συνεδρίασης και έκανε την α΄ ανάγνωση του καταλόγου των μελών των Επιτροπών.
Από τη Διαρκή Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ. Αθανασίου Χαράλαμπος, Αλεξοπούλου Χριστίνα, Ανδριανός Ιωάννης, Αντωνίου Μαρία, Αραμπατζή Φωτεινή, Βασιλειάδης Βασίλειος (Λάκης), Βλάχος Γεώργιος, Γιόγιακας Βασίλειος, Γιώργος Ιωάννης, Ζεμπίλης Αθανάσιος, Καλογερόπουλος Δημήτριος, Καππάτος Παναγής, Καράογλου Θεόδωρος, Καρασμάνης Γεώργιος, Κεδίκογλου Συμεών (Σίμος), Κόνσολας Εμμανουήλ (Μάνος), Κυριάκης Σπυρίδων, Λαζαρίδης Μακάριος, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Μαρκόπουλος Δημήτριος, Παναγιωτόπουλος Νικόλαος, Παπαδόπουλος Μιχαήλ (Μιχάλης), Παπακώστα – Παλιούρα Αικατερίνη (Κατερίνα), Παπάς Θεοφάνης (Φάνης), Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σκρέκας Κωνσταντίνος, Σούκουλη – Βιλιάλη Μαρία – Ελένη (Μαριλένα), Σταϊκούρας Χρήστος, Στύλιος Γεώργιος, Τραγάκης Ιωάννης, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Νικητιάδης Γεώργιος, Νικολαΐδης Αναστάσιος (Τάσος), Παρασύρης Φραγκίσκος (Φρέντυ), Χνάρης Εμμανουήλ, Χριστοδουλάκης Εμμανουήλ (Μανώλης), Βέττα Καλλιόπη, Ζαμπάρας Μιλτιάδης (Μίλτος), Κόκκαλης Βασίλειος, Μαμουλάκης Χαράλαμπος (Χάρης), Μεϊκόπουλος Αλέξανδρος, Παππάς Νικόλαος, Δελής Ιωάννης, Κατσώτης Χρήστος, Κομνηνάκα Μαρία, Μεταξάς Βασίλειος Κωνσταντίνος, Κοτίδης Βασίλειος, Χήτας Κωνσταντίνος, Πέρκα Θεοπίστη (Πέτη), Τσακαλώτος Ευκλείδης, Βρεττός Νικόλαος, Δελβερούδης Κομνηνός, Καζαμίας Αλέξανδρος, Κεφαλά Γεωργία (Τζώρτζια), Κόντης Ιωάννης, Δημητροκάλλης Ιωάννης, Κυριαζίδης Δημήτριος, Μανούσος Γεώργιος, Πούλου Παναγιού (Γιώτα) και Τζάκρη Θεοδώρα.
Από την Ειδική Μόνιμη Επιτροπή Οδικής Ασφάλειας παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ. Δερμεντζόπουλος Χρήστος, Καπετάνος Χρήστος, Καραμπατσώλη Κωνσταντίνα, Κτιστάκης Ελευθέριος, Λιβανός Μιχαήλ, Μαρκογιαννάκης Αλέξανδρος, Μπαραλιάκος Ξενοφών (Φώντας), Οικονόμου Βασίλειος, Παππάς Ιωάννης, Σταυρόπουλος Αθανάσιος, Μουλκιώτης Γεώργιος, Ξανθόπουλος Θεόφιλος, Παναγιωτόπουλος Ανδρέας, Στολτίδης Λεωνίδας, Καραναστάσης Αδαμάντιος και Χαλκιάς Αθανάσιος.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Προεδρεύουσα των Επιτροπών): Καλή σας ημέρα.
Αρχίζει η κοινή συνεδρίαση της Διαρκούς Επιτροπής Παραγωγής και Εμπορίου και της Ειδικής Μόνιμης Επιτροπής Οδικής Ασφάλειας με θέμα ημερήσιας διάταξης τη συνέχιση της επεξεργασίας και εξέτασης του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών «Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας και λοιπές διατάξεις». Στη συνεδρίαση παρίσταται ο Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών, κ. Νικόλαος Ταχιάος. 
Σήμερα ολοκληρώνουμε την επεξεργασία του νομοσχεδίου με τη β΄ ανάγνωση και ξεκινάμε δίνοντας το λόγο στους Εισηγητές και Ειδικούς Αγορητές, εκκινώντας από τον Εισηγητή της Πλειοψηφίας, τον κ. Ιωάννη Γιώργο. Έχετε τον λόγο για 10 λεπτά. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΓΙΩΡΓΟΣ (Εισηγητής της Πλειοψηφίας): Κυρία Πρόεδρε, κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, καλημέρα σας. 
Αρχικά θα ήθελα να ευχαριστήσω θερμά τους συναδέλφους, τους Εισηγητές, τους Ειδικούς Αγορητής, καθώς και όλους τους εκπροσώπους των φορέων που συμμετείχαν στη 2η  συνεδρίαση και κατέθεσαν με νηφαλιότητα, γνώση και υπευθυνότητα τις απόψεις τους επί του σχεδίου νόμου. 
Αξίζει να τονιστεί από την αρχή, ότι το παρόν νομοσχέδιο δεν αποτελεί απλώς μια τεχνική, τυπική αναθεώρηση του ΚΟΚ. Πρόκειται για μια ουσιαστική αναδιάρθρωση με έντονο κοινωνικό πρόσημο. Δεν περιορίζεται στην καταγραφή παραβάσεων και στην επιβολή ποινών. Θέτει στο επίκεντρο την προστασία της ανθρώπινης ζωής, την πρόληψη των τροχαίων, την εκπαίδευση και το σεβασμό προς τους πιο ευάλωτους χρήστες του δρόμου, τους πεζούς, τους ποδηλάτες, τους νέους και τις κοινωνικά ευαίσθητες ομάδες. Ο νέος Κώδικας διαμορφώθηκε για να είναι ένας «καθρέφτης» πολιτισμού και όχι άλλο ένα νομικό εργαλείο ρύθμισης της κυκλοφορίας, είναι ένας δείκτης του πόσο αντιλαμβανόμαστε ως κοινωνία την αξία της ανθρώπινης ζωής, του σεβασμού στο δημόσιο χώρο, της υπευθυνότητας και της συνύπαρξης. Καθοριστικό ρόλο στη διαμόρφωση του υπό συζήτηση μεταρρυθμιστικού νομοσχεδίου είχαν ο Αναπληρωτής Υπουργός,  κ. Κυρανάκης, και το επιτελείο του, εκφράζοντας βεβαίως τη βούληση της Κυβέρνησης. Πραγματικά, άκουσαν και επεξεργάστηκαν όλες τις τεκμηριωμένες φωνές των φορέων. Οφείλουμε όμως να αναγνωρίσουμε ότι πρόκειται για μια συνεκτική προσπάθεια που δεν ξεκίνησε από το μηδέν, αξίζει να γίνει αναφορά και στην προηγούμενη ηγεσία του Υπουργείου, στον κ. Σταϊκούρα, στην κυρία Αλεξοπούλου, στον κ. Οικονόμου, οι οποίοι έβαλαν το δικό τους «λιθαράκι» στον κορμό, αλλά και στην τελική διαμόρφωση του Κώδικα. 
Όσον αφορά το κείμενο του σχεδίου νόμου, αξίζει να πούμε πως από τους 23 φορείς που κλήθηκαν, παρέστησαν και τοποθετήθηκαν οι 19. Οι παρεμβάσεις τους, κατά γενική ομολογία, ήταν ιδιαίτερα ουσιαστικές με αρκετές συγκλίσεις, επισημάνσεις αλλά και προτάσεις βελτίωσης. Από την ακρόαση θα σταθώ επιγραμματικά σε κάποιες, όπως το γεγονός πως επιδοκιμάστηκε από το σύνολο σχεδόν των φορέων ο εκσυγχρονισμός του Κώδικα και η πρόβλεψη για διαβαθμισμένες ποινές, ενώ υπογραμμίστηκε η ανάγκη αυστηρής εφαρμογής του νόμου. Έγινε θετική αναφορά στη ρύθμιση για την υποχρεωτική χρήση κράνους και ζώνης ασφαλείας ως «χρήσιμα εργαλεία προστασίας της ανθρώπινης ζωής». Να τονίσουμε εδώ τη σύνδεση της αγοράς του κράνους με το πρόστιμο. Τονίστηκε ότι για πρώτη φορά υπήρξε ουσιαστική ανταπόκριση από το Υπουργείο, το οποίο με δική του πρωτοβουλία κάλεσε φορείς, να καταθέσουν προτάσεις, πολλές από τις οποίες ενσωματώθηκαν στον Κώδικα. Ιδιαίτερα θετικά αξιολογήθηκε η ρύθμιση που βάζει τέλος στην έμμεση ατιμωρησία για εγκατάλειψη θυμάτων τροχαίων, ένα πάγιο αίτημα που, πλέον, ρυθμίζεται με το άρθρο 47 του νομοσχεδίου.
Επισημάνθηκε η σημασία της πρόβλεψης για τοποθέτηση καμερών στα λεωφορεία, όχι μόνο για τον έλεγχο των λεωφορειολωρίδων αλλά και για την επιβεβαίωση τροχαίων παραβάσεων όπως το παράνομο παρκάρισμα. Ταυτόχρονα, οι κάμερες αυτές θα συνεισφέρουν στην καταγραφή δεδομένων συμβάλλοντας ουσιαστικά στη βελτιστοποίηση του οδικού δικτύου. Χαιρετίστηκε η συνολική μεταρρύθμιση και κατατέθηκε η πρόταση να επιβραβεύετε ο συνεπής οδηγός μέσω του point system. Υπογραμμίστηκε η ανάγκη ενσυναίσθησης απέναντι στους νεφροπαθείς και ειδικά στους ασθενείς που μεταφέρονται με ταξί με αίτημα την πρόσβασή τους στις λεωφορειολωρίδες, ένα θέμα που όπως έγινε γνωστό εξετάζεται από το Υπουργείο με ιδιαίτερη ευαισθησία. 
Θετικά αξιολογήθηκε και η ενσωμάτωση πολλών τεχνικών προτάσεων για τη βελτίωση της οδικής ασφάλειας, ενώ ζητήθηκε ο πιο ενεργός ρόλος των Δήμων στην εποπτεία της ταχύτητας μέσω ηλεκτρονικών μέσων, η απλούστευση της διαδικασίας ένστασης προστίμων καθώς και μια πιο σύγχρονη ευέλικτη προσέγγιση στην ελεγχόμενη στάθμευση. Εξάλλου ο ρόλος της Τοπικής Αυτοδιοίκησης αναβαθμίστηκε αφού πλέον είναι πιο ουσιαστικός, για παράδειγμα για τη διαμόρφωση των ορίων ταχύτητας μέσα στην πόλη. Επίσης, υπογραμμίστηκε  η ανάγκη να ενισχυθεί η κυκλοφοριακή αγωγή στα σχολεία με έμφαση στην επανενεργοποίηση των Πάρκων Κυκλοφοριακής Αγωγής από την πρώιμη ηλικία. Η πρόληψη, όπως τονίστηκε, ξεκινά από την παιδική συνείδηση. Έγινε αναφορά στο γεγονός ότι με τον νέο Κώδικα αποκαθίσταται η λογική διάκριση ανάμεσα σε όχημα και οδηγό. Μετά από πολλά υπομνήματα και χρόνια αναμονής το όχημα παύει να θεωρείται υπαίτιο για την παράβαση και η ευθύνη επιμερίζεται πλέον στον πραγματικό παραβάτη που είναι οδηγός. 
Τέλος, επισημάνθηκε ότι η μείωση του ορίου ταχύτητας εντός των οικισμών στα 30 χιλιόμετρα την ώρα αποτελεί ένα από τα σημαντικότερα και πιο ουσιαστικά βήματα για την αναβάθμιση της οδικής ασφάλειας στη χώρα μας, ένα μέτρο που εφόσον εφαρμοστεί σωστά θα σώσει ζωές. Και αυτό γιατί δεν πρόκειται απλά για μια αριθμητική αλλαγή μείωσης του ορίου της ταχύτητας, αλλά για μια πολιτική επιλογή που στοχεύει στην προστασία της ζωής των πολιτών και τη βελτίωση της καθημερινότητάς τους, μέτρο που επίσης επικροτήθηκε σχεδόν από το σύνολο των φορέων και των Εισηγητών. 
Συμπερασματικά, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η ακρόαση των φορέων υπήρξε πράγματι παραγωγική και ιδιαίτερα ουσιαστική, το επισήμαναν άλλωστε και οι περισσότεροι Εισηγητές και Ειδικοί Αγορητές. Ανέδειξε όχι μόνο τεχνικές παραμέτρους αλλά και το μεγάλο κοινωνικό και αξιακό βάρος της οδικής ασφάλειας. Επομένως κινείται στη σωστή κατεύθυνση και απολαμβάνει ευρύτατης αποδοχής. Ταυτόχρονα όμως είναι προφανές πως η εφαρμογή του ΚΟΚ δεν αφορά μόνο το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών, απαιτεί στήριξη και συνέργειες από τα συναρμόδια Υπουργεία, τα Υπουργεία Παιδείας, Προστασίας του Πολίτη, Εσωτερικών, το Ψηφιακής Διακυβέρνησης, το Οικονομικών. Χρήζει στήριξης από την Αυτοδιοίκηση, κυρίως όμως χρήζει στήριξης από τους ίδιους τους πολίτες. Αυτό που πρέπει να κάνει η Πολιτεία είναι να προχωρήσει στην πράξη, να εφαρμόσει δηλαδή αυτή τη μεταρρύθμιση, να τη στηρίξει με συστηματική αστυνόμευση και με τα κατάλληλα τεχνικά τεχνολογικά εργαλεία. Γιατί, όπως ειπώθηκε πολύ εύστοχα, η επιτυχία του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας δεν θα κριθεί στις Αίθουσες των Επιτροπών, αλλά στους δρόμους της καθημερινότητας. Να είστε σίγουροι, λοιπόν, ότι η Κυβέρνηση θα το πράξει, γιατί ο στόχος είναι σαφής η Ελλάδα να αγγίξει και να ξεπεράσει τον ευρωπαϊκό μέσο όρο σε δείκτες οδικής ασφάλειας και αυτό μπορεί να γίνει μόνο με σοβαρή νομοθέτηση, όπως και έγινε, εφαρμογή χωρίς εκπτώσεις και μια διαρκή προσπάθεια αλλαγής κουλτούρας ως προς την πρόληψη αφενός και σεβασμό της νομοθεσίας από την άλλη. Η Πολιτεία παίζει καθοριστικό ρόλο στην καλλιέργεια υπεύθυνης κουλτούρας τόσο στους οδηγούς όσο και στους πεζούς. Μέσα από μια στοχευμένη συνεχή και ολοκληρωμένη εκπαιδευτική πολιτική μπορεί να διαμορφώσει μια στρατηγική που συνδυάζει γνώση, πρακτική και ευαισθητοποίηση ώστε η υπεύθυνη συμπεριφορά στον δρόμο να γίνει κομμάτι της καθημερινότητας όλων. Και πώς μπορεί να το πετύχει αυτό; Με την υποχρεωτική, αν θέλετε, εισαγωγή μαθημάτων οδικής ασφάλειας στα σχολεία με βιωματικά προγράμματα που διδάσκουν, όχι μόνο τους κανόνες, αλλά και την αξία της ζωής και της υπευθυνότητας. 
Επιτρέψτε μου, εδώ, να αναφέρω μια εκπαιδευτική δράση που υλοποιήθηκε στο Νομό Χαλκιδικής. Πρόκειται για ένα πραγματικά καινοτόμο πρόγραμμα που εφαρμόστηκε στο διαδραστικό Πάρκο Κυκλοφοριακής Αγωγής του Δημοτικού Σχολείου Ολίνθου και παρουσιάστηκε στην Ειδική Επιτροπή Οδικής Ασφάλειας παίρνοντας τα εύσημα. Μικροί μαθητές του Νομού έγιναν κοινωνοί της λειτουργίας των σημάτων του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας και της οδικής συμπεριφοράς. 
Αγαπητοί συνάδελφοι, ζούμε σε μια εποχή όπου η τεχνολογία εξελίσσεται αλματωδώς, η κινητικότητα αλλάζει και προς την κατεύθυνση αυτή θα πρέπει ο Κώδικας να αναδιαμορφώνεται περιοδικά με την ενσωμάτωση νέων εργαλείων και παραμέτρων, όπως ακριβώς έγινε τώρα. Ας οδηγήσουμε τα παιδιά μας μέσω της εκπαίδευσης σε έναν ασφαλή κόσμο με τη νομοθέτηση να ακολουθεί τις εξελίξεις. Εξελίξεις που αποτυπώνονται στις νέες καινοτόμες ρυθμίσεις που εντάχθηκαν στον Κώδικα, όπως αυτές για τα ΕΠΗΟ, τα Ελαφρά Προσωπικά Ηλεκτρικά Οχήματα. 
Ταυτόχρονα, δημιουργούνται νέες βάσεις για επιτήρηση μέσω ψηφιοποιημένων διαδικασιών και «έξυπνων καμερών», που επιτρέπουν καλύτερη εφαρμογή του νόμου με διαφάνεια και αμεσότητα. Η οδική συμπεριφορά δεν είναι μόνο ζήτημα κανόνων, είναι στάση ζωής και με αυτό το νομοσχέδιο στέλνουμε το μήνυμα, ότι η Πολιτεία δεν αρκείται στο να τιμωρεί. Επενδύει στην πρόληψη, την εκπαίδευση, την αλλαγή νοοτροπίας. Δείχνει ότι η οδική ασφάλεια είναι πολιτισμός στην πράξη και μην ξεχνάμε, ο άνθρωπος είναι ο πιο σημαντικός παράγοντας στην οδική ασφάλεια. Η συμπεριφορά μας στους δρόμους, σε μεγάλο βαθμό, καθορίζει το αν θα αποφύγουμε τα ατυχήματα ή αν θα γίνουμε μέρος του προβλήματος.  
Συνεπώς, η επικαιροποίηση και βελτίωση των όρων και των κανόνων του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας θα πρέπει να γίνεται σε τακτά χρονικά διαστήματα, συμπεριλαμβάνοντας κάθε νεωτερισμό – αδόκιμος, ίσως, ο όρος- ο οποίος θα μπαίνει στην οδηγική μας συμπεριφορά. 
Κλείνοντας λοιπόν την εισήγησή μου για το σχέδιο νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών με τίτλο «Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας και λοιπές διατάξεις» και λαμβάνοντας υπόψιν τη συζήτηση που έγινε όλο αυτό το διάστημα, θεωρώ ότι το παρόν ανταποκρίνεται στις σύγχρονες ανάγκες ασφαλούς κυκλοφορίας πεζών και οχημάτων, ενισχύει τον αποτρεπτικό χαρακτήρα των κυρώσεων και απλουστεύει τις διαδικασίες. 
Σας ευχαριστώ. 
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Προεδρεύουσα των Επιτροπών): Και εμείς σας ευχαριστούμε, κύριε συνάδελφε. 
Τον λόγο τώρα έχει ο Εισηγητής της Μειοψηφίας, κ. Αναστάσιος Νικολαΐδης. 
ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΝΙΚΟΛΑΪΔΗΣ (Εισηγητής της Μειοψηφίας): Σας ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, με τη σημερινή συνεδρίαση ολοκληρώνεται η επεξεργασία, από τη Διαρκή Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου, του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών «Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας και λοιπές διατάξεις», συζήτηση που θα μεταφερθεί την επόμενη εβδομάδα στην Ολομέλεια της Βουλής.
Το ζήτημα της αύξησης της οδικής ασφάλειας και της μείωσης των τροχαίων «αγγίζει» όλη την κοινωνία, τους φορείς και φυσικά, όλα τα Κόμματα της Βουλής και γιαυτό, ο διάλογος που αναπτύχθηκε θεωρώ ότι ήταν ποιοτικός, με στοχευμένη κριτική σε επιμέρους διατάξεις, αλλά και με κατάθεση προτάσεων. 
Ένα βασικό συμπέρασμα που προέκυψε από τις συνεδριάσεις της Επιτροπής είναι ότι δεν εξαντλήθηκαν τα περιθώρια διαβούλευσης, όχι τυπικά, αλλά ουσιαστικά. Θα μπορούσε ο διάλογος να είναι ακόμη πιο εκτεταμένος και να ληφθούν υπόψιν απόψεις, θέσεις και παρεμβάσεις πριν από την κατάθεση του νέου Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας. Υπήρξε πλήθος προτάσεων από φορείς, αλλά και από Βουλευτές-μέλη της Επιτροπής, οι οποίες ήταν σημαντικές και έρχονται να δώσουν λύσεις, βελτιώνοντας ρυθμίσεις του νομοσχεδίου. Ο κύριος Υπουργός, ανέφερε ότι κάποιες από αυτές θα γίνουν δεκτές και αναμένουμε το τελικό κείμενο του νομοσχεδίου για να τοποθετηθούμε στην Ολομέλεια. Ωστόσο, επειδή μεσολαβούν 3 ημέρες μέχρι τη συνεδρίαση αυτή, υπάρχει αρκετός χρόνος για να γίνουν αποδεκτές ακόμη περισσότερες προτάσεις.  
Όσον αφορά τον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας, ο προβληματισμός παραμένει για το αν οι όποιες αλλαγές μπορούν να επιλύσουν το πρόβλημα της οδικής ασφάλειας. Πλέον έχουμε όλοι καταλήξει ότι από μόνος του ο ΚΟΚ δεν αρκεί. Χρειάζεται να γίνουν πολλά ακόμη για να μειώσουμε τα θλιβερά περιστατικά στην άσφαλτο και κυρίως τις απώλειες των συνανθρώπων μας. Ένα βασικό ζήτημα που συνδέεται με τον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας αφορά την αστυνόμευση και τον έλεγχο της τήρησης όσων προβλέπονται. Όσο αυστηρές και αν γίνουν οι ποινές, αν δεν υπάρξουν επιτέλους αυστηροί και συστηματικοί έλεγχοι, τότε δεν πρόκειται να βελτιωθεί η κατάσταση στους δρόμους. Αναφέρθηκε, κατά τη διάρκεια της ακρόασης των Φορέων, πως οι ποινές θα πρέπει να λειτουργούν αποτρεπτικά αλλά θα πρέπει να μπορούν και να εφαρμοστούν στην πράξη, σε διαφορετική περίπτωση, οι όποιες ρυθμίσεις του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας δεν θα αφορούν τον συνετισμό των οδηγών, την αύξηση της οδικής ασφάλειας και τη μείωση των τροχαίων, αλλά την απόδοση ευθυνών στις δικαστικές αίθουσες και τις αποζημιώσεις από τις ασφαλιστικές εταιρείες, μετά όμως από το ατύχημα.
Επίσης, εξαιρετικά σημαντικό είναι οι αλλαγές στον ΚΟΚ και ο έλεγχος για την τήρηση των μέτρων να συνδυαστούν με κινήσεις για τη βελτίωση των οδικών υποδομών, με έμφαση στις συντηρήσεις και στη σήμανση. Θα πρέπει να δοθεί μεγάλη βαρύτητα σε επικίνδυνα σημεία που καταγράφεται μεγάλη συχνότητα σοβαρών τροχαίων. Σε αυτόν τον τομέα θα πρέπει να συμβάλει και η Τοπική Αυτοδιοίκηση, η οποία πρέπει να ενεργοποιηθεί για την εκπόνηση επίκαιρων κυκλοφοριακών μελετών, λαμβάνοντας φυσικά και τις αναγκαίες χρηματοδοτήσεις.
Στο κομμάτι της οδικής ασφάλειας υπάρχει η αναγκαία ωριμότητα, το γνωρίζει ο κύριος Υφυπουργός, καθώς έχουν εκπονηθεί μελέτες από την Εγνατία Οδό, το διάστημα από το 2012  έως το 2015, για επεμβάσεις στην οδική υποδομή σε θέσεις μειωμένης ασφάλειας του εθνικού και επαρχιακού δικτύου όλης της χώρας. Πρόκειται για θέσεις όπου διαπιστωμένα συμβαίνουν ατυχήματα ή συμβάντα ή δημιουργούνται συνθήκες για πρόκληση ατυχήματος. Με βάση τις μελέτες αυτές, έχουν καταγραφεί περίπου 5.900 θέσεις μειωμένης οδικής ασφάλειας και προέκυψαν από έλεγχο 10.000 χιλιομέτρων οδικού δικτύου σε όλους τους νομούς της χώρας. Όλα αυτά τα στοιχεία αποτελούν μια καλή αρχή για να προχωρήσουν τα αναγκαία έργα, αν και φαίνεται ότι δεν αποτελούν προτεραιότητα για την Κυβέρνηση. 
Σημαντική είναι ακόμη η καλλιέργεια οδικής κουλτούρας από τις μικρές ηλικίες, όπως, επίσης και οι προσπάθειες για δια βίου εκπαίδευση των πολιτών σε ζητήματα οδικής συμπεριφοράς. 
Τέλος, ένας ακόμη τομέας που μπορεί να συμβάλει στη μείωση των τροχαίων, καθώς θα κινούνται λιγότερα οχήματα στους δρόμους, είναι η αναβάθμιση των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς. Επειδή, δε, γίνεται αναφορά σε προμήθεια νέων οχημάτων, ένας ακόμη βασικός πυλώνας είναι το προσωπικό. Χρειάζεται επιπλέον μέριμνα για την κάλυψη των μεγάλων κενών που υπάρχουν στους οδηγούς, καθώς με το σημερινό αριθμό οι βάρδιες δε βγαίνουν και γι’ αυτό υπάρχει σημαντικό πρόβλημα στη συχνότητα των δρομολογίων. 
Όσον αφορά την κίνηση των ταξί στους λεωφορειόδρομους, θεωρούμε ότι θα υπάρξει μέριμνα για τη μετακίνηση νεφροπαθών και καρκινοπαθών, όπως ειπώθηκε στις προηγούμενες συνεδριάσεις. Επίσης, το χρονικό περιθώριο των 30 δευτερολέπτων φαίνεται ότι σε πρακτικό επίπεδο θα δημιουργήσει προβλήματα. Ήδη τέθηκε ορθώς από τον κ. Υπουργό, το ζήτημα εξαίρεσης για ηλικιωμένους και όσους έχουν προβλήματα κίνησης, όμως γενικά μπορεί να υπάρχουν ακόμη πολλοί λόγοι καθυστέρησης κατά την επιβίβαση και την αποβίβαση. 
Για την ουσία του θέματος, επαναλαμβάνουμε τη θέση μας, ότι η όποια τελική ρύθμιση θα πρέπει να είναι αποτέλεσμα επιστημονικής μελέτης και πιλοτικής εφαρμογής σε σημαντικό χρονικό διάστημα. Αντίστοιχη ήταν, άλλωστε και η πρόταση του Συλλόγου Συγκοινωνιολόγων κατά τη διάρκεια της ακρόασης των φορέων. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ακούσατε όλοι στην αίθουσα αυτήν τον πρώην Υπουργό, κατά την τοποθέτησή του να λέει ότι το όριο των 30 χιλιομέτρων στις αστικές περιοχές προέκυψε από μελέτη του Εθνικού Μετσόβιου Πολυτεχνείου. Η διάταξη για τους λεωφορειόδρομους και την κίνηση των ταξί μέσα, από ποια μελέτη προέκυψε; Σε ποια στοιχεία βασίστηκε; Αυτό πρέπει να μας απαντήσει η Κυβέρνηση.
Θα ήθελα να πω ότι ο κύριος Υπουργός, που δεν είναι εδώ, πρέπει να καταλάβει ότι η διαδικασία νομοθέτησης δεν είναι ένας αθλητικός αγώνας, που ένας θα πάρει το μέρος του άλλου. Εδώ πρέπει να έχουμε δεδομένα και να τα λάβουμε υπόψη μας ώστε να μπορέσουμε να νομοθετήσουμε. Αυτό δε γίνεται αυτή τη στιγμή με τους λεωφορειόδρομους, γιατί δεν υπάρχουν τα επιστημονικά δεδομένα. 
Κατά τις συνεδριάσεις της Επιτροπής τέθηκε το παράδειγμα της Θεσσαλονίκης και τους κανόνες που ισχύουν για την κίνηση των ταξί. Μπορεί να εφαρμοστεί κάτι ανάλογο στην Αθήνα; Αν ναι, γιατί και αν όχι, πάλι, γιατί; Αυτό όμως θα πρέπει να μας το απαντήσουν οι ειδικοί. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θέλω να σταθώ και σε κάποια ακόμη ζητήματα που σχετίζονται με τον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας και έχουν να κάνουν με προτάσεις μας, τις οποίες θεωρούμε σημαντικές. Επισημαίνουμε για ακόμη μία φορά ότι χρειάζεται να υπάρξει πρόβλεψη για μείωση ταχύτητας σε περιοχές όπου υπάρχει μεγάλη ροή πεζών, όπως είναι τα σχολεία, τα πάρκα, οι παιδικές χαρές και οι αθλητικές εγκαταστάσεις. Η διαδικασία της αλλαγής ορίων ταχύτητας από την αυτοδιοίκηση σε συγκεκριμένα σημεία μπορεί να χρειαστεί πολύ μεγάλο χρονικό διάστημα.  
Επίσης, θέτουμε ξανά το ζήτημα με τους κυκλικούς κόμβους και την εναρμόνιση της χώρας μας με το καθεστώς που κατά κύριο λόγο επικρατεί σε ευρωπαϊκό επίπεδο. Αυτό που προτείνουμε είναι να προστεθεί διάταξη που να προβλέπει ότι εκείνοι που κινούνται εντός του κυκλικού κόμβου έχουν προτεραιότητα έναντι εκείνων που εισέρχονται στον κυκλικό κόμβο. Πρόκειται για λειτουργική ρύθμιση της κυκλοφορίας, όπως συμβαίνει και στα περισσότερα ευρωπαϊκά κράτη.  
Για το θέμα των Ελαφρών Προσωπικών Ηλεκτρικών Οχημάτων, επισημαίνουμε ότι η ενίσχυση της μικροκινητικότητας θα πρέπει να γίνει με κανόνες και με ασφάλεια για όλους. Από το νομοσχέδιο προκύπτουν σοβαρά ερωτηματικά όσον αφορά τη χρήση των εν λόγω οχημάτων από ανήλικους, ακόμα και σε δρόμους που τα υπόλοιπα οχήματα θα κινούνται με 50 χιλιόμετρα. Επίσης, δεν υπάρχει μέριμνα για την ασφάλιση και τον αριθμό κυκλοφορίας των Ελαφρών Προσωπικών Ηλεκτρικών Οχημάτων ενώ δεν προβλέπεται κάποια ρύθμιση για την επίλυση του σοβαρού προβλήματος της άναρχης στάθμευσης τους. 
Ο μηδενικός ΦΠΑ στα κράνη και στον εξοπλισμό προστασίας για τις μηχανές είναι μία πρόταση που υπήρξε από την Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας. Επιμένουμε στην εφαρμογή της καθώς είναι σημαντική η οικονομική ελάφρυνση των συμπολιτών μας για την προμήθεια ή αλλαγή κράνους. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι ολοκληρώνω την ομιλία μου με αναφορά στο Μέρος Ε΄ του νομοσχεδίου, το οποίο περιλαμβάνει τις λοιπές διατάξεις του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών.
Πρώτα απ’ όλα επισημαίνω ότι ενώ τέθηκαν σχετικά ερωτήματα από πλευράς αντιπολίτευσης δεν υπήρχαν οι ανάλογες απαντήσεις ώστε τουλάχιστον να καταλάβουμε τι θέλετε να πετύχετε με τις συγκεκριμένες ρυθμίσεις. Θέσαμε το ζήτημα με τη νέα παράταση εφαρμογής του Προεδρικού Διατάγματος 71/2019 και του Ολοκληρωμένου Πληροφοριακού Συστήματος Μητρώου Τεχνικών Έργων. Άλλοι συνάδελφοι αναφέρθηκαν στις αλλαγές στη Ρυθμιστική Αρχή Σιδηροδρόμων και άλλοι στην υπαίθρια διαφήμιση. Δεν υπήρξε απάντηση σε κανένα από αυτά τα θέματα. Όσον αφορά το Προεδρικό Διάταγμα για το μητρώο πρόκειται για τη δεύτερη παράταση που δίνεται σε σύντομο μάλιστα χρονικό διάστημα και επιτρέψτε μου κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, να κάνω μια πρόβλεψη. Στο τελευταίο νομοσχέδιο της χρονιάς, λίγο πριν από τα Χριστούγεννα, θα υπάρξει και νέα παράταση. Όμως η λογική «παράταση στην παράταση» δεν λύνει το πρόβλημα και το μόνο που καταφέρνει είναι να το βάλει «κάτω από το χαλί». Πραγματικά κύριε Υπουργέ, δεν μπορώ να κατανοήσω γιατί δεν υιοθετείται την πρόταση του ΠΑΣΟΚ, αλλά και άλλων φορέων που επισημαίνουν τα προβλήματα και αναφέρουν τον ενδεδειγμένο τρόπο επίλυσής τους. 
Όσον αφορά την υπαίθρια διαφήμιση τα άρθρα 116 έως 221 δημιουργούν σοβαρές επιφυλάξεις ως προς τη διαφάνεια, την προστασία του δημόσιου χώρου και τη διασφάλιση της αρχής της χρηστής διοίκησης. Μάλιστα προβλέπεται η παροχή δυνατότητας ΟΤΑ να εκχωρούν τη χρήση δημόσιων χώρων για υπαίθρια διαφήμιση για χρονικό διάστημα πάνω από 12 χρόνια. Αντί η υπαίθρια διαφήμιση να αντιμετωπίζεται ως μια παροδική και συγκυριακή εκμετάλλευση όπως είναι και η φύση της, μονιμοποιούνται μακροχρόνιες συμβάσεις που αφορούν δημόσιους χώρους. Επιπλέον, περιορίζεται η ελεύθερη πρόσβαση από τους ενδιαφερόμενους και περιορίζεται ο ανταγωνισμός. 
Γενικότερα, οι όποιες αλλαγές δεν απαντούν στις χρόνιες παθογένειες της υπαίθριας διαφήμισης στην Ελλάδα, αλλά ενισχύουν την εμπορευματοποίηση του δημόσιου χώρου και δημιουργούν προϋποθέσεις μακρόχρονης δέσμευσης χωρίς ουσιαστικό έλεγχο και αποδυναμώνουν τη λογοδοσία των τοπικών αρχών προς τους πολίτες. 
Επιπλέον, αντί να ενισχυθεί η προστασία του εξωαστικού περιβάλλοντος και η αρχιτεκτονική φυσιογνωμία των οικισμών διευρύνεται η δυνατότητα οπτικής ρύπανσης με ευχέρεια εγκατάστασης σε εξαιρετικά ευαίσθητα σημεία. Προβλήματα εντοπίζονται και στο ζήτημα της διαφήμισης από αέρος καθώς θεσμοθετείται ένας νέος και σχεδόν ανεξέλεγκτος τρόπος διαφήμισης με μόνο κριτήριο την έδρα της επιχείρησης. 
Επίσης, όλες οι ρυθμίσεις που περιλαμβάνονται στο συγκεκριμένο Μέρος Ε΄ του νομοσχεδίου δεν τέθηκαν σε δημόσια διαβούλευση και δεν έχουμε την άποψη των φορέων που σχετίζονται με αυτές, ώστε και εμείς να μπορέσουμε να λάβουμε υπόψη τυχόν παρατηρήσεις.
Είναι ένα Μέρος του νομοσχεδίου με πολλά προβλήματα που θα τα αναδείξουμε και στην Ολομέλεια. 
Σας ευχαριστώ.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Προεδρέυουσα των Επιτροπών): Σας ευχαριστούμε κύριε Νικολαΐδη. 
Τον λόγο έχει ο Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο «ΣΥΝΑΣΠΙΣΜΟΣ ΡΙΖΟΣΠΑΣΤΙΚΗΣ ΑΡΙΣΤΕΡΑΣ-ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑ», κ. Αλέξανδρος Μεϊκόπουλος.
ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΣ ΜΕΪΚΟΠΟΥΛΟΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΣΥΝΑΣΠΙΣΜΟΣ ΡΙΖΟΣΠΑΣΤΙΚΗΣ ΑΡΙΣΤΕΡΑΣ - ΠΡΟΟΔΕΥΤΙΚΗ ΣΥΜΜΑΧΙΑ»): Σας ευχαριστώ κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, όντως έγινε ένας πολύ διεξοδικός διάλογος σε σχέση με τον νέο Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας. Νομίζω ότι πρέπει να επισημάνουμε ότι από όλες τις πλευρές ήταν μια θετική στιγμή το γεγονός ότι έγινε και μια πάρα πολύ καλή διαδικασία ακρόασης φορέων όπου έγιναν πολύ ενδιαφέρουσες επισημάνσεις. Επίσης, θέλω να πω πώς ήταν θετικό το γεγονός ότι κάποιες από αυτές ήταν σημαντικές και ενσωματώθηκαν ή εν πάση περιπτώσει εκφράστηκε δημόσια η πρόθεση από τον Υπουργό ότι θα ενσωματωθούν, όπως για παράδειγμα το θέμα της μετακίνησης μέσα από την λεωφορειολωρίδα για τους νεφροπαθείς. 
 Όμως θα επιμείνουμε στην αρχική μας θέση ότι το στρατηγικό ζητούμενο για τον νέο Κώδικα που επί της ουσίας είναι η εμπέδωση της οδηγικής κουλτούρας δεν επιτυγχάνεται διότι, κατά τη γνώμη μας, μόνο μέσα από την αυστηροποίηση των προστίμων και χωρίς να υπάρχει το στοιχείο της πρόληψης -αλλά και της δημιουργίας οδηγικής κουλτούρας και νοοτροπίας μέσα από την εκπαίδευση- τότε πολύ φοβάμαι ότι αρκετές από τις διατάξεις και τις αυστηροποιήσεις που περιλαμβάνουν αυτές δεν θα οδηγήσουν στο ζητούμενο αποτέλεσμα. Δηλαδή, αφενός στη μείωση της αυτοκίνησης και αφετέρου στη διαμόρφωση μιας νέας κουλτούρας όπου πραγματικά και θα οδηγούμε  με ασφάλεια και θα προσέχουμε και την ασφάλεια των γύρω μας.
Και το λέω αυτό γιατί, αν παρατηρήσει κανείς τα δελτία ειδήσεων και τις όποιες συζητήσεις έχουν γίνει στη δημόσια σφαίρα, θα δει ότι ο νέος Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας, δεν παρουσιάζεται ως ένα νέο σύστημα κανόνων για το πώς θα οδηγούμε, πώς πρέπει να κινούμαστε σωστά, πώς να συνυπάρχουμε αν θέλετε στο δρόμο, αλλά επί της ουσίας αυτό που ακούμε είναι να παρουσιάζονται οι τιμές για τις παραβάσεις, ένας τιμοκατάλογος παραβάσεων. Το μήνυμα που εκπέμπεται δυστυχώς, δεν είναι μάθε πώς να κινείσαι στο δρόμο για να είσαι εσύ και οι άλλοι ασφαλής, αλλά πρόσεξε γιατί αν κάνεις παράβαση θα πληρώσεις. 
Στην πραγματικότητα λοιπόν, αυτή η συντριπτική πλειοψηφία των τροποποιήσεων που αφορούν κυρώσεις και πρόστιμα, νομίζω ότι προϋποθέτουν δύο βασικές αιχμές.
 Πρώτον, το ζήτημα της επιτήρησης των κανόνων που θέτεις.
 Δεύτερον, το αν αυτές επιτυγχάνουν το επιδιωκόμενο αποτέλεσμα. Προσωπικά επιμένω και ως ΣΥΡΙΖΑ, ότι χωρίς την απαραίτητη κουλτούρα θα μείνουν αυτές οι αιχμές, κενό γράμμα. Νομίζω, ότι και από την ακρόαση των φορέων πέρα  από το γεγονός ότι και εμείς επισημαίνουμε ότι κινήθηκαν σε θετική κατεύθυνση όσον αφορά το νομοσχέδιο, αν μπορούμε να βγάλουμε ένα ασφαλές συμπέρασμα σε ένα κοινότοπο που διαμορφώθηκε. Νομίζω, ότι και οι φορείς επισήμαναν, ότι το πρόβλημα εντοπίζεται στον έλεγχο και στην εφαρμογή της νομοθεσίας.
Δηλαδή, στο πώς θα διασφαλίσουμε ότι δεν θα υπάρχει ελλειμματική παρακολούθηση των βασικών παραμέτρων του νέου Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας. Για παράδειγμα, μου έκανε εντύπωση η τοποθέτηση από τον εκπρόσωπο της ΚΕΔΕ, αλλά και από την Ένωση Περιφερειών, ότι για να εφαρμόσεις σωστά, για παράδειγμα, το μέτρο της μειωμένης ταχύτητας πρέπει να έχει προηγηθεί και μια προεργασία για την εφαρμογή του. Δηλαδή, να υπάρξει προμήθεια και εγκατάσταση της ειδικής σήμανσης, να υπάρξει διαμόρφωση των οδών, κ.α. Δεν έχει κανένα νόημα να μειώνεις τα όρια ταχύτητας αν δεν έχεις διασφαλίσει την επιτήρηση του ορίου που έχεις θέσει.
Επιμένουμε και στην θέση μας αναφορικά με το ζήτημα της διήθησης. Νομίζω ότι το Υπουργείο, πρέπει να λάβει υπόψιν του την ελληνική πραγματικότητα που επικρατεί στους δρόμους. Θεωρώ, ότι είναι ένα μέτρο το οποίο αν εφαρμοστεί με τον τρόπο που προβλέπει ο νέος Κώδικας πιστεύουμε ότι θα υπάρξουν πολύ σοβαρές συνέπειες και νομίζω, ότι η Κυβέρνηση πρέπει να το εξετάσει πάλι το ζήτημα αυτό. 
Συνολικά, για την τελική μας στάση είπαμε ότι θα επιφυλαχθούμε για την Ολομέλεια όμως, δεν είναι κακό να αφήσουμε και ένα ίχνος στις θέσεις μας. Βλέπουμε θετικά το νομοσχέδιο αυτό, με τις επισημάνσεις όμως, όπως προανέφερα, στον τομέα της πρόληψης, της εμπέδωσης οδηγικής κουλτούρας, αλλά και για μια σειρά ζητημάτων, όπως η διήθηση  η λεωφορειολωρίδες, όπου θα τοποθετηθούμε και αναλυτικότερα στη διαδικασία της Ολομέλειας. 
Σας ευχαριστώ, πολύ.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Προεδρέυουσα των Επιτροπών): Και εμείς σας ευχαριστούμε κύριε συνάδελφε. 
Τον λόγο τώρα έχει ο Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΚΟΜΜΟΥΝΙΣΤΙΚΟ ΚΟΜΜΑ ΕΛΛΑΔΑΣ», κ. Κωνσταντίνος Βασίλειος  Μεταξάς.  
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΜΕΤΑΞΑΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΚΟΜΜΟΥΝΙΣΤΙΚΟ ΚΟΜΜΑ ΕΛΛΑΔΑΣ»): Ευχαριστώ κυρία Πρόεδρε. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στην προηγούμενη συνεδρίαση, και ιδίως μετά την τοποθέτηση του κ. Κυρανάκη, επιβεβαιώθηκε η βασική κριτική που κάναμε εκ μέρους του ΚΚΕ και επί της αρχής αλλά και κατά τη συζήτηση επί των άρθρων στο νέο Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας.
Είναι τρεις οι βασικοί άξονες, που χρειάζεται να πάρουμε υπόψη. 
Ο πρώτος είναι ότι, για άλλη μια φορά το τρίπτυχο και αυτής της Κυβέρνησης σχετικά με την Οδική Ασφάλεια -και όχι μόνο, αλλά μιλάμε για τον νέο ΚΟΚ- είναι ποινές-ποινές-ποινές. Επί της ουσίας, επιβεβαιώνει ότι κάθε φορά που κουβεντιάζουμε την αναθεώρηση του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας εδώ στη Βουλή, για την όποια Κυβέρνηση βασικός προσανατολισμός, βασική κατεύθυνση, γραμμή και κριτήριο, είναι η τιμαριθμοποίηση του προηγούμενου Κώδικα. Εδώ μάλιστα, αυτή η μονόπαντη, η αποκλειστική ενασχόληση με τις ποινές φαίνεται πολύ συγκεκριμένα και στις αντιφάσεις που αναδείξαμε στην κατ’ άρθρο συζήτηση μέσα στο κείμενο το οποίο φέρατε. 
Δεύτερη πλευρά είναι ότι αξιοποιείται και αυτό το νομοθέτημα, που δεν θα μπορούσατε να κάνετε κάτι διαφορετικό, με στόχο να προωθήσετε τις απαιτήσεις μεγάλων επιχειρηματικών ομίλων. Καταρχάς, είναι ευδιάκριτο ότι δημιουργείται ένα επιπλέον πιο αυστηρό νομικό πλαίσιο, για να προστατεύσετε τις κατασκευαστικές εταιρείες. Εταιρείες που διαχειρίζονται τους αυτοκινητοδρόμους από διαφυγόντα κέρδη, αλλά όμως βρήκατε και την ευκαιρία, τώρα και με τις λεωφορειολωρίδες να προωθήσετε και τις απαιτήσεις των ομίλων, των μεγάλων εταιρειών στον κλάδο των ταξί με την ηλεκτροκίνηση που δίνεται δυνατότητα να μπορούν να αξιοποιήσουν τις λεωφορειολωρίδες στα ηλεκτρικά οχήματα. 
Η τρίτη πλευρά του νέου ΚΟΚ, είναι ότι και πάλι βρήκατε εδώ μια ευκαιρία να προωθήσετε νέες αντιδραστικές ρυθμίσεις όπως οι κάμερες, όπως η άρση του απορρήτου των τηλεφωνικών συνομιλιών -και μάλιστα νομίζω ότι η τοποθέτηση του κυρίου Κυρανάκη ήταν αποκαλυπτική στη λογική που θέλετε να φέρετε και με το νομοσχέδιο, ο οποίος είπε το εξής, το οποίο νομίζω είναι αρκετά σημαντικό και πρέπει να το πάρουν όλοι υπόψη. Πέρα από ότι είπε πως οι ποινές είναι μέσο προστασίας των άλλων από τον επικίνδυνο οδηγό, κλασσική λογική που εισάγεται και από την ΕΕ ιδίως στο ζήτημα της υποτροπής, είπε ότι αυτός ο όποιος κάνει μια παράβαση είναι ύποπτος τέλεσης, είναι ύποπτος, για επόμενη παράβαση, γεγονός το οποίο «ανοίγει άλλες πόρτες», μια τέτοια λογική. Δηλαδή, για 5 χρόνια ο συγκεκριμένος είναι ύποπτος. Τι σημαίνει αυτό; Με όλο το πακέτο των μέτρων, ηλεκτρονικό φακέλωμα κτλ., νομίζω πως όλοι αντιλαμβανόμαστε. 
Αναδείξαμε, λοιπόν, σε αυτούς τους 3 βασικούς άξονες μέσω των οποίων κάνουμε κριτική στο νομοσχέδιο -που επαναλαμβάνω νομίζω ότι επιβεβαιώθηκαν και από την τοποθέτηση του κυρίου Κυρανάκη- σειρά άρθρων που αποδεικνύουν ότι  δεν έχετε ολοκληρωμένο σχέδιο για την οδική ασφάλεια. Θέσαμε το ζήτημα να απολογηθεί και αυτή η Κυβέρνηση, όπως και οι προηγούμενες Κυβερνήσεις, για ποιο λόγο δεν έχουν εντάξη το μάθημα της Κυκλοφοριακής Αγωγής στα σχολεία ως υποχρεωτικό μάθημα για τα παιδιά. Η απάντηση του κυρίου Κυρανάκη, στη ρύθμιση που φέρνει στο νέο ΚΟΚ, ήταν πως ότι το συγκεκριμένο μάθημα δεν θα είναι στο υποχρεωτικό σχολικό πρόγραμμα και μάλιστα είπε - πώς να το πω, πώς να το χαρακτηρίσω τώρα;- πως το κύριο είναι η συνήθεια, έτσι λέει και μιλάμε για το 2025 πως το κύριο στην οδηγική συμπεριφορά είναι η συνήθεια. Και λέει πως όλοι μάθαμε -πως το είπε;- όταν βγήκαμε στο εξωτερικό και είδαμε πώς οδηγούν εκεί, Έτσι, μάθαμε να οδηγούμε καλά. Τι συζητάμε τώρα; Για την προτεραιότητα που έχει και αυτή η Κυβέρνηση; 
Αναδείξαμε λοιπόν, το γιατί -πέρα από του ότι δεν έχετε ολοκληρωμένο σχέδιο για την οδική ασφάλεια- ο πυρήνας αυτής της αδυναμίας σας είναι κατ’ αρχάς η ίδια η λειτουργία της καπιταλιστικής οικονομίας, κριτήρια με τα οποία αντιμετωπίζει τα πάντα, κάθε πλευρά της κοινωνικής ζωής ακόμα και την οδηγική συμπεριφορά, είναι οι στρατηγικές της ΕΕ που τις αναφέραμε πολύ συγκεκριμένα και όλα τα κόμματα την υλοποιήσατε και που αντιμετωπίζουν την ασφάλεια πέραν όλων των άλλων ως κόστος. 
Αυτός εξάλλου είναι και ο λόγος που η κριτική που ασκούν τα υπόλοιπα Κόμματα, δεν είναι στον πυρήνα, αλλά στον τρόπο υλοποίησης. Και ξέρετε πως αυτό είναι το μόνο εύκολο. Γιατί δεν έχουμε βελτίωση στα ζητήματα της οδικής ασφάλειας; Γιατί δεν υλοποιείτε ο νόμος. Ο νόμος είναι καλός αλλά δεν υλοποιείται; Δεν είναι έτσι. Τουλάχιστον από πλευράς του ΚΚΕ λέμε ότι υπάρχουν σοβαρές, βασικές να το πω έτσι, αδυναμίες, αντιφάσεις μέσα στον ίδιο τον νόμο, στην κατεύθυνση και στη γραμμή. 
Αναφέραμε στη συζήτηση κατ’ άρθρο την εισπρακτική λογική που κυριαρχεί στο κείμενο. Ο Υπουργός, ή έκανε ότι δεν κατάλαβε ή δεν καταλαβαίνει μάλλον τι εννοούμε και τι λέμε γενικότερα για τις ποινές γιατί παρουσίασε, - και δεν ξέρω το γιατί και το πώς, προφανώς έχει τους δικούς του λόγους, το δικό του σκεπτικό- πως αφού το λέμε εμείς αυτό, το ότι υπάρχει εισπρακτική λογική, το ΚΚΕ λέει να μην υπάρχουν καθόλου ποινές. Λες και είμαστε τώρα σε αμφιθέατρο Πανεπιστήμιου και προσπαθεί να εντυπωσιάσει.
ΘΕΟΦΙΛΟΣ ΞΑΝΘΟΠΟΥΛΟΣ: Πολλοί από εμάς στο αμφιθέατρο του Πανεπιστημίου είμαστε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΜΕΤΑΞΑΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΚΟΜΜΟΥΝΙΣΤΙΚΟ ΚΟΜΜΑ ΕΛΛΑΔΑΣ»): Κι εγώ. Εντάξει. Αλλά λέω, λες και είμαστε σε ένα αμφιθέατρο και προσπαθεί να εντυπωσιάσει. Είναι ολοκληρωμένη η πρόταση. Δεν είναι μόνο το αμφιθέατρο. Και στο Σωματείο θα μπορούσε και σε Σύλλογο και οπουδήποτε.
Για να το ξεκαθαρίσουμε, γιατί μπορεί και κάποιοι που το ακούν να προβληματίζονται. Προφανώς και δεν λέμε πως δεν πρέπει να υπάρχει καμία ποινή, αλλά η οποιαδήποτε συζήτηση γύρω από το ύψος της ποινής ενός αδικήματος λέμε ότι είναι παραπλανητική στον βαθμό που δεν συνοδεύεται από αντίστοιχα ουσιαστικά μέτρα πρόληψης και σωφρονισμού. Αυτό αφορά όλες τις ποινές. Δεν αφορά μόνο την οδική συμπεριφορά. Εξάλλου, η ίδια η ζωή έχει αποδείξει ότι από μόνη της μια ποινή όσο αυστηρή και αν είναι δεν μπορεί να αποτρέψει την αύξηση των κρουσμάτων των περιστατικών παραβίασης, παραβάσεων και ούτω καθεξής και δείτε το  σε πολλές πλευρές. Εδώ υπάρχουν θανατικές ποινές σε άλλες χώρες. Τι; Έχει μειωθεί η εγκληματικότητα; Δείτε, εδώ, στη χώρα μας. Δεν έχετε αυστηροποιήσει όλες οι κυβερνήσεις τα ζητήματα του εμπρησμού για παράδειγμα; Τι έχουμε; Λιγότερες καταστροφικές πυρκαγιές; Δείτε το εξής. Είναι και σημερινό κιόλας.
Είδατε φαντάζομαι στα ΜΜΕ ότι είχαμε ένα θανατηφόρο ατύχημα στην Ποσειδώνος, χθες. Άλλο ένα εργατικό ατύχημα θα ειπωθεί. Επιπλέον εμείς λέμε δολοφονία. Ένα ακόμα θύμα που πήγε για δουλειά και δεν γύρισε. Μια συναδέλφισσα, υπάλληλος του Δήμου σε απορριμματοφόρο. Η συζήτηση με βάση τη δική σας λογική είναι η εξής. Έκανε προσπέραση, γιατί κάπως έτσι έγινε, ο οδηγός, ο οποιοσδήποτε οδηγός - ξέρετε, μπορεί να γίνει και μία προσπάθεια τώρα, επειδή ήταν οδηγός ταξί να «χτυπηθούν» τα ταξί, αλλά θα μπορούσε να είναι οποιοσδήποτε οδηγός, για οποιονδήποτε λόγο - και σκότωσε την υπάλληλο. Η συζήτηση με βάση τη δική σας λογική είναι ότι η ποινή - που νοείται πρέπει να έχει, δεν λέει κανένας όχι- πρέπει να δοθεί στον οδηγό. Θα γίνει όμως  συζήτηση για τα μέτρα ασφαλείας που πρέπει να υπάρχουν στην Ποσειδώνος στα απορριμματοφόρα που βγαίνουν και μαζεύουν τα σκουπίδια; Θα το συζητήσει κανένας αυτό; Όταν  στην Εθνική Οδό σταματάει ένα αυτοκίνητο στη ΛΕΑ έρχεται αμέσως το βοηθητικό όχημα με την πινακίδα πίσω. Ή υπάρχουν για παράδειγμα, οχήματα που κινούνται σε μικρότερη ταχύτητα και υπάρχει συνοδευτικό από πίσω, κατάλληλα διαμορφωμένο όχημα. Στην Ποσειδώνος το απορριμματοφόρο που βγαίνει και μαζεύει τα σκουπίδια, που είναι ένα μηχάνημα, έχει τέτοια συνοδεία; Έχει τέτοια μέτρα ασφαλείας; Θα συζητήσουμε αυτό;
Με βάση τη δική σας λογική, όχι. Εδώ, όμως, βρίσκεται η ευθύνη σας, η ευθύνη της Κυβέρνησης, των κυβερνήσεων, του κράτους. Αυτή την κουβέντα την «βγάζετε έξω». Το ίδιο ισχύει και για τα τεχνικά χαρακτηριστικά των οχημάτων, το επαναλαμβάνω, και για πολλές άλλες πλευρές που μπαίνουν στο νομοσχέδιο. 
Τέλος, προχθές ο Υπουργός είπε και κάτι άλλο. Έβαλε στο παιχνίδι των ποινών και τις ασφαλιστικές εταιρείες. Θεωρούμε ότι και αυτή η λογική είναι επικίνδυνη. Πήρε πάσα, συγχωρήστε μου την έκφραση, αλλά πήρε πάσα νομίζω από τον ΣΥΡΙΖΑ ή από το ΠΑΣΟΚ, δεν θυμάμαι, να επιβραβεύονται, λέει, οι συνεπείς οδηγοί. Από τον ΣΥΡΙΖΑ, μάλλον, κ. ο Μεϊκόπουλος, το είπε. Να επιβραβεύονται οι συνεπείς οδηγοί. Το είπε με το σκεπτικό που το είπε, γενικά. Το έπιασε ο Υπουργός και λέει, «Ναι, οι ασφαλιστικές εταιρείες επιβραβεύουν τους συνεπείς οδηγούς. Άρα, οι ασφαλιστικές εταιρείες να «καμπανιάζουν» και τους μη συνεπείς οδηγούς».
Προσέξτε. Το να εντάξετε επιχειρηματικούς ομίλους στη διαδικασία των ποινών είναι επικίνδυνο. Πόσο μάλλον όταν όλοι γνωρίζουμε τι είναι οι ιδιωτικές ασφαλιστικές εταιρείες, και στην υγεία, και στην ασφάλιση των οχημάτων, και στα κτίρια, και στις φυσικές καταστροφές κ.λπ., και τέλος πάντων δεν το κάνουν για την ψυχή της μάνας τους, το κάνουν για να βγάζουν κέρδη. Μην ξεχνάμε πως έχουμε περιπτώσεις ασφαλιστικών εταιριών που φαλίρισαν, αφήνοντας «στον αέρα» χιλιάδες ασφαλισμένους και μπήκε το κράτος με λεφτά του λαού να τις χρηματοδοτήσει. Όλοι γνωρίζουμε πάρα πολύ καλά όλο αυτό το πλέγμα που πάτε να διαμορφώσετε τι σκοπό θα έχει.
Και τελειώνω με αυτό, κυρία Πρόεδρε κι ευχαριστώ για το χρόνο, να μην βγει ξανά ο κ. Υπουργός και πει «δηλαδή εσείς τι λέτε, να μην υπάρχει ασφάλιση των οχημάτων;», προσπαθώντας μάλλον πάλι, να μην καταλάβει τη θέση μας. Εμείς λέμε ότι πρέπει να είναι κρατική υπόθεση η ασφάλιση και η συντήρηση των οχημάτων. Δεν μπορεί να δοθεί σε ιδιωτικές ασφαλιστικές εταιρείες, σε ιδιωτικούς επιχειρηματικούς ομίλους, οι οποίοι κάνουν ό,τι κάνουν για να βγάλουν κέρδος. Γνωρίζουμε πάρα πολύ καλά κι άλλες περιπτώσεις, μην τα ξαναλέμε, σιδηροδρομικές μεταφορές, Τέμπη κτλ., πώς αντιμετωπίζουν την ασφάλεια αυτές οι επιχειρήσεις. 
Ευχαριστώ.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Προεδρεύουσα των Επιτροπών): Κι εμείς ευχαριστούμε. 
Και συνεχίζουμε με την Ειδική Αγορήτρια της Κ.Ο. «ΝΕΑ ΑΡΙΣΤΕΡΑ», την κυρία Θεοποίηση Πέρκα, για 10 λεπτά. 
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ (Ειδική Αγορήτρια της Κ.Ο. «ΝΕΑ ΑΡΙΣΤΕΡΑ»): Ευχαριστώ κυρία Πρόεδρε, ευχαριστώ και τον συνάδελφο για την παραχώρηση της σειράς. Θα χρειαστώ μάλλον λιγότερο χρόνο, γιατί πρέπει να πάω στην Ολομέλεια για την επίκαιρη ερώτηση. 
Μερικά γενικά σχόλια είναι ότι το νομοσχέδιο που συζητήσαμε, και είχαμε πραγματικά μια σοβαρή κουβέντα ειδικά με τους φορείς, είναι βελτιωμένο σε σχέση με αυτό που είχαμε διαβάσει στη διαβούλευση. Αυτό που περιμέναμε βέβαια από ένα νομοσχέδιο για τον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας θα ήταν να επικεντρώνεται στην οδική ασφάλεια, επιβολή ποινών για σοβαρές παραβάσεις, οργάνωση κυκλοφορίας, εκπαίδευση οδηγών - αυτό το είπαν όλοι οι φορείς, η εκπαίδευση στην οδηγική συμπεριφορά είναι στοιχείο κουλτούρας ενός λαού - αειφορία, προώθηση Μέσων Μαζικής Μεταφοράς, μείωση ρύπανση κτλ. 
Επίσης ειπώθηκε, και είναι πολύ σοβαρό, ότι ο Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας πρέπει να επικαιροποιείται και να παρακολουθείται. Είναι ένα δυναμικό κείμενο και μάλιστα, ακούστηκε ότι το πολύ κάθε 10 χρόνια σε κάθε τομέα θα πρέπει να επικαιροποιείται. Εγώ θα έλεγα ακόμη λιγότερα, γιατί δεν φτάνει η ψήφισή του, χρειάζεται συστηματική παρακολούθηση.
Υπάρχουν κάποια θετικά σημεία όπως είναι η κατηγοριοποίηση των παραβάσεων και η απενοχοποίηση του οχήματος, θα μιλήσω περισσότερο για τα 30 χιλιόμετρα και για τον περιορισμό του ορίου ταχύτητας γιατί παντού χρειάζεται συνεργασία με τους Δήμους και γι’ αυτό ακόμα το μέτρο, η διήθηση δικύκλων κλπ. 
Σε ό,τι αφορά την αύξηση των προστίμων. Μερικά επιβάλλονται και είναι σωστά. Υπάρχει βέβαια και η άποψη των Ελλήνων συγκοινωνιολόγων ότι είναι προτιμότερο να έχεις χαμηλότερα πρόστιμα,  να επιβάλλονται όμως και να εισπράττονται, προκειμένου πραγματικά να παρακολουθείται και η κυκλοφορία αλλά και αστυνόμευση. Διότι αν δεν έχεις αστυνόμευση δεν έχει κανένα νόημα ό,τι και να επιβάλεις.
Ένα θετικό στη συζήτηση ήταν ότι αυστηροποιήθηκε η ποινή για τον οδηγό που εγκαταλείπει το θύμα. Αυτό είπε ο κ. Κυρανάκης ότι θα το ενσωματώσει. 
Και βεβαίως, το ζητούμενο παραμένει κι αυτό δεν το λύνει το παρών νομοσχέδιο για τον Κώδικα, για βιώσιμες και ανθρώπινες πόλεις και για βιώσιμους τρόπους μετακίνησης. Τα ποδήλατα σχεδόν δεν υπάρχουν, το περπάτημα ούτε αυτό και θα πούμε στη συνέχεια για τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς. Ο δημόσιος χώρος πρέπει να κατανέμεται δίκαια προς όλους, ο πολεοδομικός σχεδιασμός, όπως έχουμε ξαναπεί, πρέπει να γίνεται παράλληλα με το κυκλοφοριακό. Και όπως αναφέρει ο κ. Βλαστός, ο καθηγητής του ΕΜΠ, πρόστιμα ή έργα για την αυριανή βιώσιμη ελληνική πόλη. 
Για τα 30 χιλιόμετρα την ώρα θεωρούμε ότι είναι λίγο άτολμο και κυρίως, δεν έχει να κάνει και με τα λειτουργικά χαρακτηριστικά της οδού. Έχει να κάνει μόνο με τον χαρακτηρισμό αν είναι μονόδρομος ή είναι διπλής κατεύθυνσης. Τότε δημιουργεί ένα ζήτημα. Το λέει και ο Σύλλογος Ελλήνων Συγκοινωνιολόγων. Εδώ υπάρχουν οπωσδήποτε και τα συνοδά μέτρα, «σαμαράκια» κλπ., αλλά εδώ και αν χρειάζεται πολύ καλή συνεργασία με τους Δήμους. Δηλαδή, πρέπει να μπουν οι Δήμοι σε αυτή την διαδικασία. 
Για τα ποδήλατα, είπαμε δεν υπάρχει τίποτα. 
Ένα πολύ σοβαρό σημείο όμως που θέλω να αναπτύξω είναι το παράδειγμα σε σχέση με την οδήγηση υπό την επήρεια αλκοόλ. Να ακολουθηθεί δηλαδή το παράδειγμα πολλών ευρωπαϊκών πόλεων που είναι μηδέν το ποσοστό του αλκοόλ στο αίμα. Επίσης, να μπει και το «ναρκοτέστ», γιατί πλέον υπάρχουν πολλοί οδηγοί που δεν έχουν πιει αλλά έχουν πάρει ουσίες και αυτό αυξάνει τον κίνδυνο των τροχαίων. Το 30% έως 40% των τροχαίων συγκρούσεων με τραυματισμούς που θα οδηγήσουν στο θάνατο ή σε σοβαρές αναπηρίες εμπλέκονται οδηγοί υπό την επήρεια αλκοόλ. Πάνω από το 50% των θανάτων που προκλήθηκαν στην Κρήτη το 2023 οφείλονται στην οδήγηση υπό την επήρεια αλκοόλ ή και ουσιών. Είναι ανερχόμενος παράγοντας για την πρόκληση τροχαίων. Είναι το 10% έως 15% των συγκρούσεων που προκαλούν θάνατο. Και μάλιστα, οι πόλεις που έχουν εφαρμόσει το όριο αναφέρουν μείωση θανάτων από τροχαία από 15% έως 30%. Εδώ εμείς, καταθέσαμε και μία πρόταση σε ό,τι αφορά τη μετακίνηση τα Σαββατοκύριακα τουλάχιστον -τα λέγαμε πάντα- νέων ανθρώπων που βγαίνουν, να επεκταθεί η λειτουργία του Μετρό. Νομίζω ότι είναι πολύ λογικό, σε όλες τις ευρωπαϊκές πόλεις συμβαίνει αυτό, για να μπορούν να πάρουν το Μετρό, το βράδυ.
Άλλη μια παράβαση που μας διαφεύγει και θέλει ιδιαίτερη προσοχή είναι η αναστροφή, πάρα πολλά τροχαία με την αναστροφή.
Θα τελειώσω λέγοντας  λίγα για το λεωφορειολωρίδες, γιατί πραγματικά αυτό είναι ένα θέμα που βλέπω, ότι δεν τολμάμε και πολύ να το λέμε, ακούστε λίγο εδώ  μιλάει η συγκοινωνιακή τεχνική η επιστήμη και η εμπειρία. ‘Η προωθείς στα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς ή παίρνεις μέτρα να βοηθήσεις το αυτοκίνητο, είναι τόσο ξεκάθαρο. Οι λεωφορειολωρίδες  και είναι πιο μικρές, πολύ φτωχό δίκτυο και στη Θεσσαλονίκη και στην Αθήνα, σε σχέση με ευρωπαϊκές πόλεις που εντός του κυκλοφορούν οι πάντες. Επομένως στην ουσία, δεν υπάρχουν. Δεν εξασφαλίζεται, δηλαδή, η αξιοπιστία. Αντίθετα, τα οφέλη είναι πολλά. Μείωση καθυστερήσεων που οδηγεί σε ταχύτερες μετακινήσεις. Αύξηση της αξιοπιστίας των λεωφορείων, που είναι το πιο σημαντικό στοιχείο να γνωρίζει ο επιβάτης πως την τάδε ώρα θα ’ρθει το λεωφορείο. Προώθηση βιώσιμων μετακινήσεων, μείωση του λειτουργικού κόστους, αλλά είναι και κοινωνική δικαιοσύνη, γιατί συχνά, ειδικά στη χώρα μας, με τα λεωφορεία μετακινούνται οι άνθρωποι που έχουν τα χαμηλότερα εισοδήματα.
Βεβαίως, μπορείς να βοηθήσεις τα ΤΑΧΙ ή άλλες κατηγορίες με άλλους τρόπους, αλλά η λεωφορειολωρίδα πρέπει να μείνει και διαφωνούμε κάθετα, γιατί εδώ βέβαια, υπάρχει ένα θέμα «deal» - να μου επιτραπεί - να μπουν τα ηλεκτρικά. Την ηλεκτροκίνηση θα την ενισχύσεις με άλλα μέτρα, δεν μπορούν να εξαιρεθούν τα ηλεκτρικά ΤΑΧΙ, τότε γίνεται και μια διάκριση η οποία δεν έχει κανένα νόημα αυτό, σε αυτό διαφωνούμε κάθετα.
Σε ότι αφορά τα υπόλοιπα, μπορούμε γενικώς να πούμε ότι είναι, η οδηγική συμπεριφορά που έχει να κάνει και με την εκπαίδευση των οδηγών που πρέπει να αλλάξει, είχαμε κάνει ένα νόμο, μετά έμειναν δύο χρόνια έτσι, υπάρχει το θέμα με τις άδειες οδήγησης και με ένα στρεβλό και διεφθαρμένο σύστημα, το οποίο δρα ακόμη, δεν έχουν βγει κάποιες Υπουργικές αποφάσεις, αυτά είναι αρκετά σοβαρά.
Τα σχέδια βιώσιμης αστικής κινητικότητας που γίνονται αποσπασματικά και όχι, όπως θα έπρεπε, θέλουν και αυτά μια ενίσχυση με δίκτυα ποδηλατοδρόμων, ασφάλισης, πεζοδρόμους, δημόσιες συγκοινωνίες, αξιόπιστες προσβάσιμες. Κυρίως, σε ότι αφορά την οδική ασφάλεια, θα επαναλάβω αυτά που πολλές φορές έχουμε συμφωνήσει και έχουμε πει, τα έχουμε θέσει πολλές φορές σε ερωτήσεις, για την ίδρυση κεντρικού φορέα οδικής ασφάλειας, τη δημιουργία του εθνικού ταμείου οδικής ασφάλειας, το εθνικό παρατηρητήριο οδικής ασφάλειας, ενημέρωση στα σχολεία, υποχρεωτική διδασκαλία για να αποκτηθεί στα σχολεία η κυκλοφοριακή αγωγή, να αποκτηθεί κουλτούρα οδικής ασφάλειας. Πάντα αυτά γίνονται αποδεκτά και είναι πολύ ωραία, γίνονται εξαγγελίες πως «θα τα κάνουμε». Προφανώς, μέχρι στιγμής δεν έχουμε δει τίποτα από όλα αυτά, ελπίζουμε στο μέλλον.
Κυρία Πρόεδρε, επειδή πρέπει να φύγω και να  κατέβω στην Ολομέλεια να επιβεβαιώσω τη θέση μας πως επιφυλασσόμαστε. 
Ευχαριστώ πολύ.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Προεδρεύουσα τω Επιτρόπων): 
Στο σημείο αυτό γίνεται η β’ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. 

Από την Διαρκή Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου  παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ. Αθανασίου Χαράλαμπος, Αλεξοπούλου Χριστίνα, Ανδριανός Ιωάννης, Αντωνίου Μαρία, Αραμπατζή Φωτεινή, Βασιλειάδης Βασίλειος (Λάκης), Βλάχος Γεώργιος, Γιόγιακας Βασίλειος, Γιώργος Ιωάννης, Ζεμπίλης Αθανάσιος, Καλογερόπουλος Δημήτριος, Καππάτος Παναγής, Καράογλου Θεόδωρος, Καρασμάνης Γεώργιος, Κεδίκογλου Συμεών (Σίμος), Κόνσολας Εμμανουήλ (Μάνος), Κυριάκης Σπυρίδων, Λαζαρίδης Μακάριος, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Μαρκόπουλος Δημήτριος, Παναγιωτόπουλος Νικόλαος, Παπαδόπουλος Μιχαήλ (Μιχάλης), Παπακώστα – Παλιούρα Αικατερίνη (Κατερίνα), Παπάς Θεοφάνης (Φάνης), Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σκρέκας Κωνσταντίνος, Σούκουλη – Βιλιάλη Μαρία – Ελένη (Μαριλένα), Σταϊκούρας Χρήστος, Στύλιος Γεώργιος, Τραγάκης Ιωάννης, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Νικητιάδης Γεώργιος, Νικολαΐδης Αναστάσιος (Τάσος), Παρασύρης Φραγκίσκος (Φρέντυ), Χνάρης Εμμανουήλ, Χριστοδουλάκης Εμμανουήλ (Μανώλης), Βέττα Καλλιόπη, Ζαμπάρας Μιλτιάδης (Μίλτος), Κόκκαλης Βασίλειος, Μαμουλάκης Χαράλαμπος (Χάρης), Μεϊκόπουλος Αλέξανδρος, Παππάς Νικόλαος, Δελής Ιωάννης, Κατσώτης Χρήστος, Κομνηνάκα Μαρία, Μεταξάς Βασίλειος Κωνσταντίνος, Κοτίδης Βασίλειος, Χήτας Κωνσταντίνος, Πέρκα Θεοπίστη (Πέτη), Τσακαλώτος Ευκλείδης, Βρεττός Νικόλαος, Δελβερούδης Κομνηνός, Καζαμίας Αλέξανδρος, Κεφαλά Γεωργία (Τζώρτζια), Κόντης Ιωάννης, Δημητροκάλλης Ιωάννης, Κυριαζίδης Δημήτριος, Μανούσος Γεώργιος, Πούλου Παναγιού (Γιώτα) και Τζάκρη Θεοδώρα.
Από την Ειδική Μόνιμη Επιτροπή Οδικής Ασφάλειας παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ. Δερμεντζόπουλος Χρήστος, Καπετάνος Χρήστος, Καραμπατσώλη Κωνσταντίνα, Κτιστάκης Ελευθέριος, Λιβανός Μιχαήλ, Μαρκογιαννάκης Αλέξανδρος, Μπαραλιάκος Ξενοφών (Φώντας), Οικονόμου Βασίλειος, Παππάς Ιωάννης, Σταυρόπουλος Αθανάσιος, Μουλκιώτης Γεώργιος, Ξανθόπουλος Θεόφιλος, Παναγιωτόπουλος Ανδρέας, Στολτίδης Λεωνίδας, Καραναστάσης Αδαμάντιος και Χαλκιάς Αθανάσιος.
Συνεχίζουμε δίνοντας τον λόγο στον Ειδικό Αγορητή της Κ.Ο. «ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ –ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ», κ. Βασίλειο Κοτίδη, για 10 λεπτά.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΟΤΙΔΗΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ – ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ»): Ευχαριστώ. Καλημέρα σε όλους. 
Ξεκινώντας την τοποθέτησή μου από τα άρθρα λέγοντας πως η  ποινή για παραβίαση φαναριών, φωτεινών σηματοδοτών είναι μεν αυστηρή απαιτείται όμως ενίσχυση της τεχνικής εποπτείας, κάμερες, αισθητήρες κ.λπ., καθώς και η επιμόρφωση των οδηγών για τη σημασία της τήρησης φωτεινής σηματοδότησης. Είμαστε πολύ «πίσω» σε αυτό, ειδικά στα μεγάλα αστικά κέντρα, όπως η Αθήνα, η Θεσσαλονίκη που φοβάσαι να σταματήσεις στο πορτοκάλι. Έχω προσωπική εμπειρία όταν σταμάτησα στο  πορτοκαλί φανάρι και έγινε φασαρία από την πίσω οδηγό.
Πρέπει να καθιερωθεί η πειθαρχία στους κανόνες διέλευσης σιδηροδρομικών γραμμών, ωστόσο η διάταξη που θα πρέπει να είναι πιο αποτελεσματική με την υποχρέωση επιπλέον, προειδοποιητικά μέσα φανάρια, μπάρες, προειδοποιητικούς ήχους, όπως σε όλα τα σημεία επικινδυνότητας, σε κάθε σιδηροδρομική διάβαση. Υπάρχουν πάρα πολλές ελλείψεις εδώ και πάρα πολλά χρόνια, τα λάθη βέβαια, είναι πάρα πολλά σε αυτόν τον τομέα. 
Θετικά βλέπουμε την καθιέρωση της υποχρέωσης παραχώρησης της προτεραιότητας. Θα ήταν χρήσιμο να εισαχθεί σύστημα κυρώσεων για παραβάσεις σε διασταυρώσεις χωρίς σήμανση, με χρήση καταγραφής παραβάσεων ή μαρτυριών πολιτών. Θα προτείναμε την ύπαρξη μίας ενιαίας πλατφόρμας του Υπουργείου, των Περιφερειών και των Δήμων, για καταγγελίες και προτάσεις από κάθε Έλληνα πολίτη ώστε να είναι πολύ πιο εύκολη η καταγραφή για να ξέρουμε που «πονάει» και σε ποιο σημείο. Υπάρχουν πάρα πολλές περιπτώσεις, που το «μπαλάκι» της ευθύνης περνάει από τον έναν στον άλλον μεταξύ Δήμου, Περιφέρειας, Υπουργείου κ.λπ.. 
Σημαντική είναι η πρόβλεψη για την προτεραιότητα στους πεζούς. Θα πρέπει να προβλεφθεί, επίσης, η αύξηση φωτεινών ενδείξεων και κυρώσεων σε οδηγούς που δεν σταματούν. Στην Ημαθία, γενικά, απ’ όπου προέρχομαι και εκλέγομαι, σταματάμε κατά το 90% με 95% στις διαβάσεις πεζών. Όποιοι έχετε έρθει στις πόλεις μας, μπορείτε να το δείτε και με τα ίδια σας τα μάτια, και αυτό συμβαίνει εδώ και πάρα πολλά χρόνια. Εδώ, βέβαια, υπάρχει και το ενδεχόμενο του να κατέβει και ο πεζός χωρίς να ελέγξει και αυτό είναι μία άλλη επικινδυνότητα. Φυσικά, όλα αυτά λύνονται με την σχολική εκπαίδευση πεζών και μελλοντικών οδηγών, κάτι που έχουν τονίσει όλοι οι συνάδελφοι. Η εκπαίδευση, πρέπει να είναι συνεχόμενη σε κάθε βαθμίδα εκπαίδευσης ανάλογη με τη βαθμίδα φυσικά. Χρήσιμη είναι η αναφορά σε ποδηλατοδρόμους, ωστόσο προτείνουμε να συνοδευτεί με ένα σχέδιο αστικών παρεμβάσεων για τον διαχωρισμό ποδηλάτων από αυτοκίνητα και μέτρα ενημέρωσης οδηγών για συνύπαρξη. 
Θετική είναι και η πρόβλεψη για τον έλεγχο και τα σήματα προτεραιότητας. Ωστόσο, απαιτείται μηχανισμός επαναξιολόγησης σήμανσης ανά τακτά χρονικά διαστήματα από την αρμόδια αρχή και από το Υπουργείο. Στο σημείο αυτό αξίζει να θυμηθούμε για να καταλάβουμε ότι εδώ και 25 χρόνια έχουμε τον παλιό Κώδικα και πρέπει να κάνουμε πολύ πιο συχνά αλλαγές, γιατί αλλάζει όλη η κινητικότητα στους δρόμους και στην κοινωνία μας.  
Όσον αφορά τα «σαμαράκια» που είπατε τα οποία έχουν απαγορευτεί εδώ και χρόνια, εφόσον κρίνονται αναγκαία σε περιπτώσεις όπως τα σχολεία, μας βρίσκεται θετικούς με την υποσημείωση πως θε πρέπει να είναι τα προβλεπόμενα. Αν δεν υπάρχει τέτοια ρητή περιγραφή των μέσων μείωσης ταχύτητας, θα αρχίσουμε να βλέπουμε πάλι σε κάθε Δήμο υψώματα από άσφαλτο, από χώμα, να βρίσκουν αυτοκίνητα κάτω και ο κάθε Δήμος, όπως μπορεί και όπως θέλει και κάθε ιδιώτης να κάνει το δικό του «σαμαράκι». Θα πρέπει να υπάρξει ένα σαφέστατο πλαίσιο για να μην υπάρχουν παρερμηνείες σε αυτό. 
Θεωρούμε πως πρέπει να εισαχθούν πιο αυστηρές ποινές για όσους δεν υποχωρούν ή παρεμποδίζουν τα οχήματα άμεσης ανάγκης καθώς και αυστηρότεροι έλεγχοι για την πρόληψη της ψευδούς χρήσης ειδικών σημάτων, προκειμένου να διασφαλίζεται η ταχεία και ασφαλής διέλευση των οχημάτων που σώζουν πραγματικά τις ζωές. 
Πρέπει να υπάρχει ένα καθοριστικό, αυστηρότερο πλαίσιο για τα Ελαφρά Προσωπικά Ηλεκτρικά Οχήματα (ΕΠΗΟ), κύριε Υφυπουργέ. Να υπάρχει ασφάλεια, δίπλωμα και πινακίδες σε κάθε πατίνι και σε κάθε ηλεκτρικό μηχανάκι, ποδήλατο, όπως θέλετε πείτε το. Υπάρχει μεγάλο πρόβλημα στους ανηλίκους και φυσικά και στους ενήλικους, γιατί δεν υπάρχει ασφάλεια σε αυτά τα οχήματα, γίνονται καθημερινά τέτοια ατυχήματα και δεν ξέρει ο κόσμος από που θα αποζημιωθεί. 
Έχουμε πει για τον κυκλικό κόμβο. Ξέρετε, δεν είναι τόσο απλό, που λέμε ότι είμαστε οι μόνοι στην Ευρώπη, που είμαστε αντίθετα σε αυτή την εξαίρεση την από δεξιά προτεραιότητα για το κυκλικό κόμβο. Είναι πολύ μεγάλο το πρόβλημα, πρέπει να το δείτε σε αυτή την αλλαγή του Κώδικα, γιατί έρχονται τουρίστες και ξένοι οδηγοί στην Ελλάδα και όπου δεν υπάρχει σήμανση μπερδεύονται. Μη δούμε κάποιο ατύχημα και μετά να λέμε «γιατί δεν ήξερες την αλλαγή που γίνεται στην Ελλάδα;». Να εναρμονιστούμε με όλη την Ευρώπη σε αυτό, γιατί είναι δίκαιο. Έχουμε καταντήσει να κάνουμε αντιγραφές από την Ευρώπη μόνο σε λάθος πράγματα, τα σωστά δεν τα κάνουμε σε καμία περίπτωση, δεν ξέρω γιατί γίνεται αυτό.
Θα τελειώσω επαναλαμβάνοντας το θέμα του Ενιαίου Φορέα Οδικής Ασφάλειας. Καταλαβαίνουμε ότι έχετε και εσείς δυσκολία στο να συνδεθείτε με τα άλλα Υπουργεία, αλλά είναι πολλά αυτά που εμπλέκονται. Πρέπει να υπάρχει Ενιαίος Φορέας Οδικής Ασφάλειας. Πολλά χρόνια πριν έχει λεχθεί μέσα σε αίθουσες των Επιτροπών και στην Ολομέλεια πως δεν θα υπάρξει σαφής πρόοδος στην οδική ασφάλεια και στη μείωση των ατυχημάτων εάν δεν υπάρχει ενιαίος φορέας και συγκεκριμένα οι ευθύνες είναι αυτές που θα φέρουν το αποτέλεσμα. 
Τελειώνοντας θέλουμε να ελπίζουμε ότι θα εισακουστούν από το Υπουργείο πολλές από τις προτάσεις των φορέων και των συναδέλφων, και από εμάς φυσικά, όπως έχουν γίνει κάποιες αλλαγές από ό,τι μας υποσχέθηκε ο κ. Κυρανάκης για τα αυτοκινούμενα και θέλουμε να το δούμε θετικά και να δούμε το τελικό κείμενο για να αποφασίσουμε μιας και μέχρι τώρα επιφυλασσόμαστε. 
Ευχαριστώ.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Προεδρεύουσα των Επιτροπών): Και εμείς σας ευχαριστούμε.
Συνεχίζουμε δίνοντας τον λόγο στον κ. Δελβερούδη.
ΚΟΜΝΗΝΟΣ ΔΕΛΒΕΡΟΥΔΗΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΚΟ ΠΑΤΡΙΩΤΙΚΟ ΚΙΝΗΜΑ “ΝΙΚΗ”»): Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε. Καλημέρα σας, κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι. 
Θα ξεκινήσω μιλώντας σχετικά με τα ταξί και τις λεωφορειολωρίδες, το οποίο κατά τη γνώμη μας είναι και το μεγαλύτερο «φάλτσο» του νομοσχεδίου και αναφερθήκαμε εκτενώς στις προηγούμενες συνεδριάσεις της Επιτροπής, λέγοντας συμπληρωματικά μετά την ακρόαση των φορέων, πως το ταξί ως μέσο μεταφοράς προσφέρει σημαντικό κοινωνικό έργο. Αν συνυπολογίσουμε ότι κυρίως ηλικιωμένοι, αλλά και άνθρωποι με αναπηρίες ή με διάφορα κινητικά προβλήματα που δυσκολεύονται να χρησιμοποιήσουν τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς χρειάζονται ταξί για να μετακινηθούν, επομένως η μεταχείρισή τους από το κράτος πρέπει να είναι και ανάλογη. Ο κύριος Υπουργός ισχυρίστηκε ότι ο καινούργιος ΚΟΚ εισάγει διατάξεις ευνοϊκές για τα άτομα με αναπηρία και κινητικές δυσκολίες, και όντως τις εισάγει. 
Ωστόσο, με την απαγόρευση της ελεύθερης διακίνησης των ταξί στον λεωφορειόδρομο δημιουργείται στην πράξη πρόβλημα στον ίδιο τον άνθρωπο με αναπηρία και κινητικές δυσκολίες ο οποίος θα χρειαστεί κάποια στιγμή να καλέσει το ταξί από το πεζοδρόμιο που βρίσκεται, αλλά όταν θα κάνει σήμα ο οδηγός του ταξί θα δυσκολεύεται να ελιχθεί ώστε να σταματήσει στην λωρίδα των λεωφορείων ή αν το κάνει μπορεί να προκαλέσει ατύχημα, επειδή θα αλλάξει αμέσως λωρίδα. Από την εμπειρία μας ως οδηγοί μπορούμε να πούμε πως  ο χρόνος των 30 δευτερολέπτων δεν επαρκεί για να ακινητοποιηθεί το όχημα, να μπει, να βγει ο πελάτης, ειδικότερα εάν έχει κινητικές δυσκολίες ή αν είναι ηλικιωμένος, όπως είπαμε. Αν συνυπολογίσουμε τη συναλλαγή με POS σε σημεία που το διαθέσιμο δίκτυο της τηλεφωνίας μπορεί να μην έχει αρκετά καλό σήμα και την παραλαβή αποσκευών από το πορτμπαγκάζ βλέπουμε ότι τα 30 δευτερόλεπτα είναι ασφυκτικός χρόνος και μάλιστα ενδεχομένως να προκαλέσει και ατυχήματα πάνω στη βιασύνη των επαγγελματιών οδηγών να ξεκινήσουν για να προλάβουν να γλιτώσουν την παράβαση που επισείει.  Σας το είπαν και οι ίδιοι ότι δεν φτάνει αυτός ο χρόνος. Δεν ξέρω αν υπάρχει διάθεση είτε να μην υπάρχει περιορισμός χρόνου είτε να αυξηθεί αυτό το χρονικό διάστημα, γιατί τα 30 δευτερόλεπτα είναι πολύ λίγα. 
Σε κάθε περίπτωση η δική μας θέση για το ζήτημα είναι να υπάρχει ελεύθερη διέλευση των ταξί στις λεωφορειολωρίδες, διότι το ταξί αποτελεί δημόσιο μέσο ειδικής μεταφοράς, βέβαια, και δεν πρέπει να διαχωρίζεται από τα υπόλοιπα δημόσια μέσα μαζικής μεταφοράς. Άλλωστε και σε άλλες ευρωπαϊκές πόλεις η διέλευση των ταξί στις λωρίδες των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς επιτρέπεται λόγω της γρήγορης και κατά κάποιον τρόπο ασφαλούς μετακίνησης. Μας είπε και ο εκπρόσωπος των ταξί από τη Θεσσαλονίκη, ότι για πολλά χρόνια στη Θεσσαλονίκη κυκλοφορούν αρμονικά τα λεωφορεία με τα ταξί στις λεωφορειολωρίδες χωρίς να παρουσιάζεται κανένα πρόβλημα. Γιατί δηλαδή να επιβαρύνουμε τώρα την όλη κυκλοφορία προσθέτοντας στο κυκλοφοριακό πρόβλημα και τα ταξί;
Αυτό που πρέπει να γίνει για να επιτευχθεί η γρηγορότερη διέλευση των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς, γιατί ο κ. Υπουργός από ό,τι καταλάβαμε θέλει να δώσει προτεραιότητα στη γρηγορότερη διέλευση των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς και για αυτό θέλει να αφαιρέσει τα ταξί από τη λωρίδα των λεωφορείων, είναι να μην μπαίνουν όλοι οι υπόλοιποι και για να γίνει αυτό πρέπει επιτέλους να γίνουν πιο αποτελεσματικοί έλεγχοι. Αν δεν μπορείς να ελέγξεις την εφαρμογή των νόμων ποιο το νόημα να νομοθετείς; Αυτή τη στιγμή απαγορεύεται να μπαίνουν τα υπόλοιπα ΙΧ σε λωρίδες λεωφορείων και καθημερινά κάνω μια απόσταση τουλάχιστον 6-7 χιλιόμετρα σε δρόμους με λωρίδα λεωφορείου και είναι όλοι οι οδηγοί των ΙΧ στη λωρίδα του λεωφορείου. 
Αν συνυπολογίσουμε πως η οδήγηση μετά την κατανάλωση αλκοόλ είναι ένας παράγοντας που αυξάνει τις τροχαίες συγκρούσεις -και πολύ σωστά αυστηροποιούνται οι ποινές για αυτή την παράβαση- έχουμε ένα ακόμα λόγο για να επενδύσουμε στην κουλτούρα της νηφάλιας οδήγησης και της εναλλακτικής επιλογής του ταξί. Οι άνθρωποι, που πηγαίνουν είτε για νυχτερινή διασκέδαση είτε σε ένα τραπέζι σε ένα δείπνο κτλ., να μην παίρνουν το όχημά τους, αλλά να μετακινούνται με ταξί ώστε να μην πιάνουν το τιμόνι έχοντας καταναλώσει έστω και λίγο αλκοόλ. Το ταξί να γίνει ένα φιλικό μέσο για τη μετακίνηση σε τραπέζια ή σε γλέντια για γάμους για βαπτίσεις κτλ. 
Επιπλέον, ο Υπουργός είπε εχθές ότι υπάρχει στον Κώδικα ρητά η δυνατότητα διέλευσης ΙΧ σε κατάσταση ανάγκης από τις λεωφορειολωρίδες. Θέλετε να μας πείτε σε ποιο σημείο το είδατε αυτό, ότι επιτρέπεται από το νέο ΚΟΚ να μπαίνει το ΙΧ, ασχέτως που μπαίνουν παράνομα. Απ’ ό,τι είδαμε μόνο στο άρθρο 33 παράγραφος 9 υπάρχει μια τέτοια πρόβλεψη που μιλάει για τις λωρίδες έκτακτης ανάγκης στις οδούς ταχείας κυκλοφορίας, όχι στις λωρίδες των λεωφορείων. Οι λωρίδες των λεωφορείων βρίσκονται ως επί το πλείστον σε πολυσύχναστες και πυκνοκατοικημένες περιοχές. 
Εν κατακλείδι, εμείς ζητάμε να μπει ρητά στις εξαιρέσεις στο άρθρο 55 παράγραφο 4, εκεί αναφέρονται οι εξαιρέσεις, στις υποπαραγράφους δ΄ και ε΄, η ελεύθερη διέλευση ΙΧ που μεταφέρουν τραυματίες και επείγοντα περιστατικά προς τα νοσοκομεία. Επιμένουμε δε και στην ελεύθερη διέλευση οχημάτων που μεταφέρουν εγκύους γυναίκες από τον 7ο μήνα της κύησης, ώστε αυτές να μην ταλαιπωρούνται στην κίνηση, αλλά και συμβολικά να δείξουμε ειδικό ενδιαφέρον για τη μητρότητα και την προστασία της ευάλωτης ομάδας. Αυτό το μέτρο πιστεύουμε ότι δεν θα προκαλέσει ιδιαίτερη επιβάρυνση σε λωρίδες των Μέσων Μαζικής Μεταφοράς και είναι μια λογική και δίκαιη εξαίρεση. 
Όσον αφορά το θέμα της υποτροπής. Όπως έχετε δηλώσει ο νέος ΚΟΚ εισάγει την έννοια της υποτροπής που θα ελέγχει τη συμπεριφορά των οδηγών σε βάθος 5ετίας και ότι θα πρέπει από την τελευταία παράβαση να μην έχεις υποπέσει σε νέα για 5 χρόνια, ενώ η δεύτερη και τρίτη παράβαση του ΚΟΚ θα έχουν διπλάσιο πρόστιμο, όπως και ημέρες αφαίρεσης της άδειας οδήγησης σαν διοικητικό μέτρο. Η έννοια της υποτροπής δεν θα λέγαμε ότι δεν είναι μια σωστή παρέμβαση, όμως φοβάμαι πολύ ότι θα μετατραπεί σε μια συνεχή απειλή για όλους τους οδηγούς, δεδομένου ότι οι αλλαγές για τις παραβάσεις είναι πολλές, τα πρόστιμα μεγάλα, τα οποία μάλιστα διπλασιάζονται και δεν ξέρω κατά πόσο θα ενημερωθεί ο κόσμος εγκαίρως, που είναι ένα σημαντικό ζήτημα, θα αναφερθώ και λίγο παρακάτω γι’ αυτό, για το σύνολο όλων αυτών των αλλαγών ή αν θα πρέπει να δώσει ξανά εξετάσεις για άδεια διπλώματος. Νομίζω ότι ο φόβος και η τιμωρία δεν θα πρέπει να είναι ο αυτοσκοπός ενός Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας και ότι θα πρέπει να υπάρχει μια εκλογίκευση των προβλεπόμενων παραβάσεων και των επιβαλλόμενων κυρώσεων.
Για παράδειγμα, στο άρθρο 110 λέει χαρακτηριστικά  ότι «Ειδικά για την περίπτωση της παράνομης στάθμευσης, του άρθρου 38, περί στάσης και στάθμευσης, όταν αυτή συνεχίζεται πέραν των τριών (3) ωρών, βεβαιώνεται νέα παράβαση...». Δηλαδή, περνάει ο τροχονόμος ή ο δημοτικός αστυνομικός γράφει ένα αυτοκίνητο που είναι παρκαρισμένο παράνομα, ξαναπερνάει μετά από τρεις ή τρεισήμισι ώρες και το ξαναγραφτεί δεύτερη φορά, επειδή δεν το έχει μετακινήσει. Δηλαδή, με μία παράβαση έχουμε δύο στην πραγματικότητα.
Επίσης, στις παραγράφους 3 και 4 του άρθρου 110 για τη χρήση της ΛΕΑ ορίζεται ότι αν η παράβαση αυτή επαναληφθεί για δεύτερη φορά μέσα σε διάστημα 5 ετών επιβάλλεται στον παραβάτη οδηγό διοικητικό πρόστιμο 1.000 ευρώ και το διοικητικό μέτρο της αφαίρεσης της άδειας για 180 ημέρες. Σε περίπτωση που επαναληφθεί η παράβαση για τρίτη φορά μέσα σε 5 χρόνια, τότε στον παραβάτη οδηγό επιβάλλεται διοικητικό πρόστιμο 2.000 ευρώ και διοικητικό μέτρο αφαίρεσης της άδειας οδήγησης για 1 έτος. Η ίδια ποινή επιβάλλεται και την τέταρτη φορά. Νομίζω ότι θα έπρεπε να μετριαστούν αυτές οι ποινές, γιατί μιλάμε για τη ΛΕΑ, σύμφωνα και με την αναλογικότητα που λέτε ότι είναι φτιαγμένος αυτός ο Κώδικας, δεν επισείει άμεσα κίνδυνο σύγκρουσης. 
Ένα εύλογο ερώτημα που δημιουργείται είναι και το κατά πόσο η σήμανση στους δρόμους θα είναι σύμφωνη με τα προβλεπόμενα στο νέο ΚΟΚ. Δηλαδή, θα αντικατασταθούν οι πινακίδες για παράδειγμα του ορίου ταχύτητας των 30 χιλιομέτρων, όπου απαιτείται τουλάχιστον, αλλά και οι υπάρχουσες πινακίδες που είναι σε κακή κατάσταση και πολλές φορές δεν φαίνονται, όπως συμβαίνει με αρκετά STOP που είναι πολύ σημαντικό, είτε έχουμε δέντρα μπροστά, είτε χόρτα, είτε έχουν βάψει με σπρέι κ.λπ. και δεν καταλαβαίνεις τι λέει η πινακίδα. Γι’ αυτό θα υπάρχει μέριμνα; Διότι, όταν το κράτος επιβάλλει πρόστιμα και κυρώσεις με αυτό το μέγεθος για παραβάσεις που αφορούν στη σήμανση, τότε θα πρέπει και το ίδιο να φροντίζει για τις υποχρεώσεις του απέναντι στους πολίτες, είτε πρόκειται για οδηγούς είτε για πεζούς. Τα σήματα θα πρέπει να είναι ευδιάκριτα σε εμφανή σημεία και σε καλή κατάσταση.
Στο σημείο αυτό θέλω να αναφερθώ στο εξής. Εφόσον για πρώτη φορά νομοθετείται η επιβολή αυστηρότατων ποινών για ανάπτυξη ταχύτητας 200 χιλιομέτρων την ώρα και δικαίως το κάνετε - έχουμε 2.000 ευρώ πρόστιμο και επιτόπου αφαίρεση για 1 χρόνο του διπλώματος- δεν θα πρέπει να υπάρχει ανάλογη σήμανση στις εθνικές οδούς; Πώς θα ξέρει ο άλλος ότι το να τρέξεις με 200 χιλιόμετρα την ώρα επισείει αυτήν τη συγκεκριμένη κύρωση; Για να το μάθουν αυτό οι οδηγοί ή πρέπει να μπουν στο εγχειρίδιο που είναι από δεκαετίες το ίδιο και δεν πρόκειται να αλλάξει, για να γίνει διαφημιστική καμπάνια το βλέπω λίγο δύσκολο, αν και για μας είναι ένα προτεινόμενο μέτρο, ο νέος ΚΟΚ, δηλαδή, να συνοδεύεται και από διαφημιστικά σποτάκια στην τηλεόραση, είναι πολύ σημαντικό, αλλιώς οι πολίτες πρέπει να διαβάσουν όλο το νέο ΚΟΚ.
Θα ήθελα να θέσω ένα σοβαρό ζήτημα, το ζήτημα του θορύβου, για το οποίο δεν υπάρχει σχετική πρόβλεψη και δεν αναφέρθηκαν και οι συνάδελφοι. Το άρθρο 19 είναι γενικόλογο ενώ η εφαρμογή του παραπέμπεται πάλι στην έκδοση Κοινής Υπουργικής Απόφασης των Υπουργών Περιβάλλοντος και Ενέργειας και Υποδομών και Μεταφορών για τον καθορισμό των ορίων του θορύβου που προκαλούνται από τα οχήματα. Για το πρόβλημα αυτό, του υπερβολικού θορύβου που προκαλούν τα οχήματα, έχουμε υποβάλλει σχετική ερώτηση στο πλαίσιο του Κοινοβουλευτικού Ελέγχου. Ωστόσο καμία απάντηση από το Υπουργείο Περιβάλλοντος δεν λάβαμε για τους στρατηγικούς χάρτες θορύβου και για τα σχέδια δράσης που έχουν να εγκριθούν από το 2013. Αυτό θα μου πείτε δεν αφορά το Υπουργείο σας. Η Κομισιόν προσφάτως έδειξε «κίτρινη κάρτα» λόγω της μη συμμόρφωσης της χώρας μας με τους ενωσιακούς κανόνες για τον περιβαλλοντικό θόρυβο σύμφωνα με την Οδηγία 49 του 2002 και κάλεσε την Ελλάδα να εγκρίνει άμεσα στρατηγικούς χάρτες θορύβου και σχέδια δράσης, ενώ ορισμένοι χάρτες και σχέδια έχουν εγκριθεί χωρίς να πληρούν τις ελάχιστες απαιτήσεις που ορίζονται στην Οδηγία και φυσικά χωρίς τη δέουσα διαβούλευση με το κοινό.  
Όπως γνωρίζουμε όλοι όσοι ζούμε σε αυτή την πόλη, ο θόρυβος, σύμφωνα και με έρευνες του Παγκόσμιου Οργανισμού Υγείας, δεν είναι πλέον απλώς μια ενόχληση, είναι μια πολύ σοβαρή απειλή για την υγεία μας. Επίσης, θεωρώ ότι θα έπρεπε να εξετάσετε και το ζήτημα της ποιότητας των οδοστρωμάτων για την ασφάλεια των πολιτών αλλά και για τη μείωση του θορύβου. Δεν αρκεί μόνο η μείωση των ορίων ταχύτητας στον δρόμο. Χρειάζεται και αυτό που είπαν κάποιοι συνάδελφοι για τα «σαμαράκια» για να μπορεί να εφαρμοστεί η ταχύτητα που απαιτείται.
Για τα πατίνια έχουμε αναφερθεί και στις άλλες Επιτροπές αλλά νομίζω ότι είναι πολύ σοβαρό ζήτημα αφού είναι ένα μέσο του οποίου η χρήση επιτρέπεται από 15 ετών, που σημαίνει ότι οι χρήστες αυτοί δεν γνωρίζουν τον Κώδικα και δεν αντιλαμβάνονται την επικινδυνότητα  και τη σοβαρότητα της   οδηγητικής   συμπεριφοράς. Στην  Αθήνα  εκτιμάται ότι σήμερα   κυκλοφορούν 4.000 με 5.000 ηλεκτρικά   πατίνια.  Ωστόσο ο νέος Κώδικας δεν αντιμετωπίζει αυτά τα μεγάλα προβλήματα που δημιουργούνται από τη χρήση πατινιών και συγκεκριμένα δεν υπάρχει πρόβλεψη για λωρίδες κυκλοφορίας, για θέσεις στάθμευσης, αλλά ούτε και για αυστηροποίηση των ελέγχων οι οποίοι στην πραγματικότητα δεν υφίστανται.  Ποιος ελέγχει το πατίνι αφού κυκλοφορεί μέσα στους πεζόδρομους; 
Θα παραλείψω κάποια θέματα στα οποία θα αναφερθώ στην Ολομέλεια όπως για τα τροχόσπιτα που έχουμε να πούμε αρκετά πράγματα. Θα επιφυλαχθούμε, κυρία Πρόεδρε, για την Ολομέλεια για να μην καθυστερήσω τους συναδέλφους και γενικότερα τη συνεδρίαση.
Θα κλείσω επαναλαμβάνοντας, όπως ακούστηκε και από άλλους συναδέλφους, πως είναι επιτακτική ανάγκη η εισαγωγή υποχρεωτικού μαθήματος οδικής κυκλοφορίας στα σχολεία σε συνεργασία του Υπουργείου Μεταφορών με το Υπουργείο Παιδείας και αυτό το μάθημα θα ήταν πιο σημαντικό ακόμα και από τον καλύτερο Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας που θα μπορούσε να νομοθετηθεί. 
Σας ευχαριστώ.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Προεδρεύουσα των Επιτροπών):  Τον λόγο έχει ο κ. Διαμαντής Καραναστάσης, Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΠΛΕΥΣΗ ΕΛΕΥΘΕΡΙΑΣ – ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ». 
ΑΔΑΜΑΝΤΙΟΣ ΚΑΡΑΝΑΣΤΑΣΗΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΠΛΕΥΣΗ ΕΛΕΥΘΕΡΙΑΣ – ΖΩΗ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΥ»): Ευχαριστώ, αν και δεν θα σπαταλήσω πολύ από τον χρόνο σας -τον χρόνο μας- σε αυτήν την Επιτροπή. Δεν θέλω να επαναλάβω τον εαυτό μου, σε καμία περίπτωση. Μίλησα αρχικά, κατά την πρώτη μου τοποθέτηση, για το θετικό πρόσημο που έχει το νομοσχέδιο στο εκσυγχρονιστικό του ύφος. Όμως, θα επαναλάβω, είμαστε 2 χρόνια σε μια Επιτροπή Οδικής Ασφάλειας, έχουμε μιλήσει, έχουμε ανταλλάξει, έχουν υπάρξει ζυμώσεις, έχουμε κάνει προτάσεις όλοι μας, φιλικά, διακομματικά, με ειλικρινή έγνοια, έχουν καλεστεί άνθρωποι στην επιτροπή, έχουμε συζητήσει, έχουμε κάνει όλοι μας προτάσεις, τις οποίες το νομοσχέδιο δεν έχει λάβει καθόλου υπόψη. Έχουμε  τεράστιο πρόβλημα. 
Λέγονται πράγματα, όλες αυτές τις μέρες και συμφωνώ με όλα σχεδόν όσα ειπώθηκαν από τους συναδέλφους. Έχουν κάνει  εξαιρετικές ομιλίες, ο κ. Κοτίδης που είναι και ειδικός, ο συνάδελφος από τη Νέα Αριστερά, από τη Νίκη. Έχουν λεχθεί και σήμερα εξαιρετικά πράγματα, τα οποία δεν λαμβάνεται υπόψη και αναρωτιέμαι τι κάνουμε. Τι κάνουμε, τι κάναμε 2 χρόνια και τι κάνουμε σε αυτές τις επιτροπές και στους φορείς. Συζητάμε, συζητάμε, συζητάμε, για να ψηφιστεί τελικά το νομοσχέδιο χωρίς καμία προσθήκη από τις προτάσεις μας; Κάναμε σοβαρές προτάσεις όλοι μας, σοβαρότατες, με έγνοια  για τις ζωές των ανθρώπων, όχι για τους λεωφορειόδρομους αλλά για τις ζωές των ανθρώπων για να μην σκοτώνονται. Σκοτώνονται  κάθε μέρα στην Ποσειδώνος, δεν σκοτώθηκε χθες η γυναίκα Ποσειδώνος. Επειδή μένω εκεί, κάθε πρωί σηκώνομαι και κάποιος σκοτώνεται, έξω από το σπίτι μου. 
Με αυτή την έγνοια μιλάμε για επανεκπαίδευση, μιλάμε για  κράνη, μιλάμε για εκπαίδευση. Δεν βλέπω να προσαρμόζεται τίποτα από αυτά στο νομοσχέδιο και αυτό είναι λυπηρό. Υπάρχει μια αδιαλλαξία στη διαχείριση αυτού του νομοσχεδίου, που εγώ από τις Επιτροπές που συμμετέχω δεν έχω ξαναδεί. Πάντα περνούσαν κάποια πράγματα. Τώρα δεν ικανοποιείται τίποτα. Λες και είμαστε ηλίθιοι εμείς, λέμε έτσι διάφορες εξυπνάδες και το νομοσχέδιο είναι το σοφό το οποίο θα κρατηθεί. Όχι, υπήρξε Επιτροπή που δούλεψε γι’ αυτό, έγιναν ζυμώσεις, υπήρξαν ανταλλαγές προτάσεων και απόψεων και πήραμε διαβεβαιώσεις ότι θα πάνε  στον Πρωθυπουργό και ο Υπουργός με διαβεβαίωσε σε μια από αυτές τις συνεδριάσεις ότι έχει  αυτές τις προτάσεις στα χέρια του. 
Επιφυλασσόμαστε, περιμένοντας τις προτάσεις όλων μας, έστω κάποιες από αυτές, να τις δούμε να προσαρμόζονται στο νέο νομοσχέδιο. 
Σας ευχαριστώ πάρα πολύ. 
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Προεδρεύουσα των Επιτροπών): Κι εμείς σας ευχαριστούμε. Κλείνουμε τον κύκλο των Εισηγητών και Ειδικών Αγορητών με την τοποθέτηση του  κυρίου Κόντη από τους Σπαρτιάτες. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΟΝΤΗΣ (Ειδικός Αγορητής της Κ.Ο. «ΣΠΑΡΤΙΑΤΕΣ»): Ευχαριστώ κυρία Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, συζητάμε, όπως πάντα, στην 4η συνεδρίαση έχοντας ήδη πει τα περισσότερα πράγματα για το νομοσχέδιο κατά τις προηγούμενες συνεδριάσεις. Ένα νομοσχέδιο πολύ σημαντικό, αν αναλογιστούμε όσα έχουμε συμφωνήσει όλοι και όσα γνωρίζουμε, ότι πληρώνουμε βαρύ φόρο αίματος στην άσφαλτο. Η αρχή του νομοσχεδίου βασικά είναι η προστασία της ανθρώπινης ζωής, τόσο εντός αστικού ιστού όσο και εκτός. Είναι τρομακτικό το γεγονός ότι κάθε μέρα βλέπουμε νεκρούς όπως σήμερα που σκοτώθηκε μία κοπέλα στην παραλιακή  από ένα ελιγμό ταξί που έπεσε πάνω σε ένα φορτηγό, όπως και προχθές 2 παιδιά με τη μηχανή τους έπεσαν σε μια άλλη μηχανή και σκοτώθηκαν. Θέλω να πω με αυτό, ότι δεν αρκεί μόνο να είμαστε καταμετρητές ατυχημάτων και στατιστικών. Σίγουρα είναι ευπρόσδεκτη μια προσπάθεια για καλυτέρευση του συστήματος αυτού, ένα ορθολογισμό.
Αναλύσαμε τα βασικά σημεία του νομοσχεδίου. Εγώ άκουσα, γιατί είχα κάποιες αμφιβολίες, τους φορείς στις επιτροπές και είδα γενικώς ότι όλοι συγκλίνουν ακόμα και στο όριο των 30 χιλιομέτρων στους δρόμους που ήμουν σκεπτικά ιστάμενος σε αυτό τον αριθμό, σε  αυτό το χιλιομετρικό δείκτη, αλλά είδα ότι πραγματικά από τα 50 χιλιόμετρα μέχρι τα 30,  είδα κάποιες μελέτες, είναι τεράστια η διαφορά και η πιθανότητα θανάτου ενός πεζού σε κάποιο ατύχημα. Δηλαδή, είναι δέκα φορές επάνω αν πηγαίνεις με 50 χιλιόμετρα από το ότι αν πηγαίνει κάποιο όχημα με 30. Οπότε, θεωρώ ότι κι αυτό είναι ένα θέμα το οποίο καλώς μπορεί να μπει στο νόμο. Βέβαια, να μην το αναγάγουμε σε γενικό μέτρο. Για παράδειγμα θα μπορούσε να είναι για μικρούς δρόμους μονής κυκλοφορίας και όχι σε μεγαλύτερους δρόμους που μπορούν τα αυτοκίνητα να ελιχθούν να πάνε καλύτερα, αλλιώς θα έχουμε μποτιλιαρίσματα σε όλη την Ελλάδα, όχι μόνο στην Αθήνα. 
Πιστεύω ότι σίγουρα πρέπει να αρχίσουμε την εκπαίδευση στα παιδιά μας από την προσχολική ηλικία -ίσως και από το νηπιαγωγείο ακόμη, όπως κάνουν στο εξωτερικό-με εικόνες, με δείγματα του τι μπορεί να προκαλέσει ένα ατύχημα, με σήματα κυκλοφορίας. Είναι κάτι το οποίο δεν κάνουμε. Δεν ξέρω αν το Υπουργείο θεωρεί ότι είναι περιττό ως μάθημα. Θα μπορούσε να είναι 1 ώρα την βδομάδα κάτι που όλες οι προηγμένες χώρες το κάνουν. Ακόμα και χώρες που δεν είναι προηγμένες στην οδική κυκλοφορία το έχουν εντάξει τώρα στα μαθήματα εκπαίδευσης. Είναι πολύ σημαντικό και για αυτό και το τονίζω και στέκομαι εκεί. 
Επίσης, είναι σημαντικό να αναπτύξουν την ευσυνειδησία οι πολίτες, γιατί όταν μπει στη μέση ο εγωισμός και ότι «εγώ βιάζομαι και θέλω να φτάσω νωρίτερα και δεν με ενδιαφέρει τι κάνουν οι άλλοι» αρχίζουν όλα τα προβλήματα. Αρχίζει η προσπάθεια για προσπέραση, αρχίζει η προσπάθεια να βρίσουμε τον άλλον που θεωρούμε ότι μας κλείνει το δρόμο. Αρχίζουν οι κακές αντιδράσεις στο τιμόνι που και με ένα εκνευρισμό ακόμη μπορούν να οδηγήσουν σε ατύχημα και αρχίζει γενικά μία συμπεριφορά που όσους Κώδικες να βάλουμε σε ισχύ δεν πρόκειται να σταματήσουν τα ατυχήματα. 
Δεν πρέπει να βλέπουμε μόνο σαν επιβολή μέτρων κάποια πρόστιμα ή αφαίρεση διπλωμάτων κλπ.. Εμείς, είπαμε ότι είμαστε υπέρ ακόμα και της μόνιμης αφαίρεσης διπλώματος σε κάποιον που επαναλαμβάνει 3 φορές μία παραβίαση STOP ή μία παραβίαση ερυθρού φαναριού. Μάλιστα και οι 2 φορές οι προηγούμενες που μπορεί να επιβληθούν πρόστιμα είναι υπερβολικές. Θα πρέπει να βγαίνουν από την κυκλοφορία αυτοί οι οδηγοί γιατί είναι  επικίνδυνοι για τους υπόλοιπους.  Ένα STOP είναι ένα  κόκκινο  φανάρι  και  ίσως είναι χειρότερο και από κόκκινο φανάρι. Προσωπικά, βλέπω καθημερινά στην Αγία Σοφία στο νέο Ψυχικό εάν παρατηρήσετε στην πλατεία εισόδου από το Πεντάγωνο περνάνε με 100 χιλιόμετρα το STOP αυτό. Δεν υπάρχει αυτό, παγκόσμια. Ενώ το βλέπουν, ένα τεράστιο STOP και έρχονται θεωρώντας ότι η πλατεία ίσως είναι κενή και καθημερινά έχει ατυχήματα εκεί. Αυτοί είναι εν δυνάμει δολοφόνοι και δεν είναι μόνο η δολοφονία που συμβαίνει και οι 700 νεκροί που σκοτώνονται κάθε χρόνο στους δρόμους μας, είναι και οι εν δυνάμει τραυματίες μόνιμοι ανάπηροι πλέον από τα ατυχήματα, οι οποίοι, είτε μένουν πλέον σε κατάσταση μη επανορθώσιμη, είτε παιδεύονται σε όλη τη ζωή για να αποκατασταθούν και μιλάμε για 300.000 τραυματίες από ατυχήματα. Είναι τρομερά νούμερα και θα πρέπει να δούμε τι μπορούμε πλέον να σώσουμε από αυτό, γιατί, δυστυχώς, μπορεί να έχουν μειωθεί τα τελευταία 8 - 10 χρόνια οι νεκροί, αλλά έχουν αυξηθεί τα ατυχήματα. Απλούστατα γιατί έχουν καλυτερεύσει τα αυτοκίνητα. Κάποτε είχαμε συγκρούσεις, αλλά ήταν αυτοκίνητα που ήταν πιο εύκολο να σκοτωθούν οι άνθρωποι. Σήμερα, έχουν πολλές προστατευτικές μεθόδους, έχουν αερόσακους και στα πλάγια. Το θέμα είναι ότι τα ατυχήματα γίνονται και αυξάνει ο αριθμός. Στατιστικά οι νεκροί μειώνονται, ακριβώς γιατί είναι καλύτερα τα αυτοκίνητα και εμείς δεν θέλουμε μόνο να μειωθούν οι νεκροί. Θέλουμε να μειωθούν τα ατυχήματα. Αυτό είναι το μεγάλο θέμα σήμερα στην Ελλάδα, στην οδική κυκλοφορία. 
Πιστεύουμε ότι υπάρχει θέμα με την είσοδο των αποκλειστικά και μόνο στη λεωφορειολωρίδα για αποβίβαση και επιβίβαση των οδηγών ταξί που έχουν ηλεκτρικά αυτοκίνητα. Είναι 100% αθέμιτος ανταγωνισμός και είναι μια έμμεση προσπάθεια να στραφούν στην αγορά ηλεκτρικού αυτοκινήτου, κάτι που δεν το θέλουν, γιατί παρότι όπως ακούσαμε είχαν μεγάλη επιχορήγηση που ήταν 25.000 ευρώ, δεν το έκαναν. Ο λόγος είναι ότι δεν μπορούν να λειτουργήσουν σαν επαγγελματίες με ένα ηλεκτρικό αυτοκίνητο, του οποίου η μπαταριά μπορεί να τελειώσει σε τρεις ώρες. Δεν έχουμε τις υποδομές να φορτίζουν όποτε θέλουν κάπου, σε μια απόσταση δύο χιλιομέτρων. Δεν έχουμε τις υποδομές ακόμα τεχνικά εάν πάθουν προβλήματα να υπάρχει εύκολη αποκατάσταση. Βλέπουμε ότι όταν παθαίνει κάτι ένα ηλεκτρικό αυτοκίνητο στα συνεργεία σου λένε 5 μήνες επισκευή. Αυτό δεν πρέπει να το δούμε, να το ξεπεράσουμε έτσι. Πρέπει να επιτραπεί ή να τους βγάλουμε όλους από τη λεωφορειολωρίδα ή να τους βάλουμε, να έχουν δικαίωμα να μπουν όλοι. Εμείς, όπως είναι η Αθήνα, δυστυχώς, αυτούς τους δρόμους έχουμε, αυτή η επιβίβαση γίνεται. Ας φτιάξουμε εσοχές στα πεζοδρόμια κάπου - όπου μπορούμε - να μπαίνουν εκεί, τουλάχιστον - υπάρχουν κάποιες - να επιβιβάζονται ή να αποβιβάζονται. Ήδη και οι πολίτες έχουν προσαρμοστεί σε αυτό και δεν πηγαίνουν, δε σταματάνε τα ταξί σε οποιοδήποτε μέρος, ψάχνουν ειδικά σημεία. 
Νομίζουμε ότι σε γενικές γραμμές το νομοσχέδιο έχει κάποια θετικά, πολλά ή ίσως και περισσότερα, ώστε να το υπερψηφίσει κάποιος. Εμείς, θα τονίσουμε και τα αρνητικά ακόμα και στην Ολομέλεια πιο λεπτομερώς στην ψήφισή του. Απλά, είμαστε διακείμενοι ευμενώς, πλέον, στο να το ψηφίσουμε, γιατί κάτι πρέπει να γίνει. Πρέπει να μπει μια τάξη και δεν είναι μόνο αυτά τα θέματα. Το τελευταίο που αφήνω είναι η κατάσταση των οδών. Το τόνισε ο εκπρόσωπος των Περιφερειών και είπε ότι το μεγαλύτερο πρόβλημα για τα ατυχήματα είναι τα ατυχήματα που γίνονται στις επαρχιακές οδούς ή ακόμα και στις αστικές, στις οποίες έχουμε κακοτεχνίες, λακκούβες, σαμαράκια τα οποία έχουν γίνει μετά από μπαλώματα που γίνονται κ.λπ. και, ειδικά, για τα δίκυκλα υπάρχει θέμα μεγάλο. 
Συζητώντας για τα δίκυκλα, να πω ότι υπάρχει το μεγάλο θέμα των πατρινών, τα οποία τα βλέπουμε σαν κάτι ευπρόσδεκτο και οικολογικό, αλλά δεν είναι το θέμα της οικολογίας πάντα. «Να φτιάξουμε κι αερόστατα, να κυκλοφορούμε». Το θέμα δεν είναι αυτό, κ. Υπουργέ. Το θέμα είναι ότι τα πατίνια αυτά δημιουργούν πρόβλημα, γιατί είναι ανεξέλεγκτη η κυκλοφορία τους. Δηλαδή, ανεβαίνει ένα πατίνι σε πεζοδρόμιο, θα το σταματήσει ο τροχονόμος; Βλέπουμε τα delivery, τώρα, γίνονταν πατίνια. Πάρα πολλοί κάνουν πατίνια. Έχω δει ανθρώπους, οι οποίοι έχουν μια ρόδα, μια ηλεκτρική ρόδα και κυκλοφορούν πάνω σε αυτήν. Μα, αυτά είναι οχήματα. Λίγο να το φύσηξε ο αέρας, το όχημα που έρχεται από πίσω, μπορεί να προκαλέσει να το σκότωσε εκείνη τη στιγμή. Πρέπει να δούμε, τι θα γίνει με αυτό το θέμα των οχημάτων και να ρυθμίσουμε, επίσης, τις ταχύτητές τους, τις άδειες, τις πινακίδες, κράνη, να τα έχουν όλα αυτά. Να φοράνε, έστω, ένα γιλέκο φωσφοριζέ, όπως ήδη υπάρχει στον νόμο. Νομίζω πως υπάρχουν, έχουν προβλεφθεί, αλλά θα πρέπει να γίνουν πιο εντατικοί από την Αστυνομία οι έλεγχοι. Δεν το αγγίζουν το πατίνι, το βλέπουν σαν «πεζό». 
Δε θα μιλήσω περισσότερο, ήδη έφτασα το χρόνο ομιλίας που μου διαθέσατε. Θέλω να αφήσω τα υπόλοιπα, για να πούμε και κάποια πράγματα στην Ολομέλεια. Ελπίζω να γίνουμε σοφότεροι εκεί. Θέλω να ασχοληθώ περισσότερο και με τα τροχόσπιτα και με το θέμα που έχουν, γιατί είναι ένα θέμα που αγγίζει αυτή την κατηγορία των συνανθρώπων και των επαγγελματιών και πρέπει να το δούμε κι αυτό. 
Ευχαριστώ. 
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Προεδρεύουσα των Επιτροπών): Σας ευχαριστούμε κι εμείς. 
Ολοκληρώσαμε με τις τοποθετήσεις των Εισηγητών και των Ειδικών Αγορητών. 
Τον λόγο έχει για την ο κ. Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών, ο κ. Νικόλαος Ταχιάος. Για 10 λεπτά είναι αρκετά;
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΑΧΙΑΟΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Λιγότερο, κυρία Πρόεδρε. Ευχαριστώ πολύ.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Προεδρεύουσα των Επιτροπών): Έχετε το λόγο.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΤΑΧΙΑΟΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Είπα «λιγότερο», για τον πολύ απλό λόγο - όπως γνωρίζετε - ότι δεν είναι στο άμεσο πεδίο των αρμοδιοτήτων μου, αν και η Οδική Ασφάλεια έχει κι άλλα χαρακτηριστικά, στα οποία ο Τομέας των Υποδομών επεμβαίνει. 
Θα σας έλεγα, όμως, ότι σήμερα τόσο ο Υπουργός, ο κ. Δήμας, όσο και ο Αναπληρωτής Υπουργός, κ. Κωνσταντίνος Κυρανάκης, ο οποίος είχε και την ευθύνη της επίσπευσης ως απολύτως αρμόδιος για το συγκεκριμένο νομοσχέδιο, ήταν αδύνατον να παρίσταται, όποτε τους αναπληρώνω και θα είμαι, απολύτως, περιεκτικός και συνοπτικός σε ό,τι θα πω.
Καταρχάς, το πρώτο που πρέπει να παρατηρήσω είναι ότι λυπάμαι πάρα πολύ που η σημερινή συζήτηση γίνεται την ημέρα που ήδη θρηνούμε ένα θύμα από τροχαίο ατύχημα. Δεν ξέρει κανείς τις συνθήκες, υπό τις οποίες αυτό προεκλήθη. Πάντως, είναι πάρα πολύ στενάχωρο ότι μια εργαζόμενη γυναίκα ενός Δήμου, η οποία, μάλιστα, αναπλήρωνε και άλλη εργαζομένη - ένα γεγονός όπου ο παράγων «τύχη» ήταν, επίσης, πάρα πολύ σημαντικός για το θύμα - βρέθηκε να κείτεται νεκρή σε έναν δρόμο. Αυτό είναι πάρα πολύ στενάχωρο για όλους, αλλά μας υπενθυμίζει πόσο σημαντικό για όλους είναι η Οδική Ασφάλεια. 
Το δεύτερο που θέλω να παρατηρήσω είναι πως σήμερα διαπιστώνω ότι προηγήθηκε μια πολύ καλή συζήτηση για τον ΚΟΚ και παρά το γεγονός ότι πολλές φορές η Αντιπολίτευση αναγκάζεται να προβεί σε παρεμβάσεις, οι οποίες υπερβαίνουν το μέτρο, εδώ, αυτό έγινε σε πολύ πολιτισμένο πλαίσιο. Αυτό έχει σημασία γιατί μιλάμε για ένα θέμα που είναι θέμα πολιτισμού, αλλά και γιατί εμείς οι ίδιοι όλοι όσοι συμμετέχουν σε αυτή τη συζήτηση αποτελούμε τα υποκείμενα της τήρησης αυτού που λέγεται ΚΟΚ. 
Θέλω να κάνω κάποιες πολύ μικρές παρατηρήσεις. Ο ΚΟΚ δεν είναι ένα κείμενο το οποίο είναι «κείμενο ευχών» ούτε ένα κείμενο το οποίο καλύπτει το σύνολο όσων πρέπει να γίνουν για την οδική ασφάλεια. Είναι ένα κείμενο απολύτως ρυθμιστικό του πώς πρέπει να κινούμαστε στις οδούς με οποιονδήποτε τρόπο. Ως τέτοιο κείμενο, εκ των πραγμάτων, έχει και έναν χαρακτήρα περισσότερο τιμωρητικό παρά εκπαιδευτικό. Είναι προφανές ότι πρέπει να ακολουθούνται οι κανόνες. Θέτει κανόνες και η μη τήρηση των κανόνων έχει συνέπειες. Οι συνέπειες αυτές καταγράφονται σε αυτό το κείμενο, το οποίο όμως έχει επιχειρήσει να είναι απολύτως ορθολογικό και να υπάρχει μια αναλογικότητα, η οποία όπως ξέρετε έχει και κάποια στάδια διαρκούς βελτίωσης και αυτό επιχειρείται με το συγκεκριμένο νομοσχέδιο ανάλογα με τα στοιχεία, τα οποία δίνει η πραγματικότητα. Υπάρχει φυσικά η έννοια της υποτροπής, αλλά που καταλήγει η έννοια της υποτροπής; Καταλήγει στο ότι αυτό που βασικά ενδιαφέρει τον ΚΟΚ είναι η υποτροπή, άσχετα από το ότι συζητάμε για τα πρόστιμα και αυτή είναι μια κουβέντα που εν πάση περιπτωσει γίνεται πολύ συχνά και στα καφενεία. Κανένας δε βάζει το πρόστιμο για να εισπράξει λεφτά, το πρόστιμο έρχεται γιατί πρέπει να αποτρέψει και από την πρώτη υποτροπή αλλά και από κάθε υποτροπή οποιουδήποτε συμβάντος. 
Άκουσα με προσοχή την ιστορία για τους αυτοκινητόδρομους και τις παραχωρήσεις. Δεν υπάρχει καμία πρόθεση για ενίσχυση των μεγάλων εταιρειών των παραχωρήσεων. Πρέπει να σας πω ότι αυτό το οποίο εσείς πιστεύετε ότι οι παραχωρήσεις έχουν απώλεια εσόδων, δεν ισχύει. Οποιοδήποτε έσοδο δεν παίρνουν οι παραχωρήσεις από ιδιώτη, αναπληρούται από το κράτος. Αυτό πρέπει να το ξέρουμε, γιατί αυτό αφορά πάρα πολλές ρυθμίσεις που έρχονται εδώ μέσα. Η ηλεκτροκίνηση προφανώς και πρέπει να ενισχυθεί. Πρέπει να ενισχυθεί η ηλεκτροκίνηση, γιατί αποτελεί ένα περιβαλλοντικό στόχο πολύ ισχυρό, αλλά και οι κάμερες θα υπάρξουν, γιατί αλλιώς πως συζητάμε ότι μπορούν να αστυνομευθούν για παράδειγμα οι λεωφορειολωρίδες, δεν υπάρχει άλλος τρόπος, δεν μπορεί να υπάρχει τροχονόμος σε κάθε σηματοδότη, σε κάθε γωνία του δρόμου. 
Όσον αφορά την οδική ασφάλεια τονίζω ότι αποτελεί προτεραιότητα της Κυβέρνησης. Πρέπει να ξέρετε ότι μέσα στο αμέσως προσεχές διάστημα παραδίδουμε τον δρόμο Πάτρα –Πύργος, του οποίου είχα την ευκαιρία να διέλθω προχθές σε όλη του τη χάραξη. Πραγματικά είναι ένας εντυπωσιακός δρόμος, ο οποίος θα μειώσει απολύτως, δραματικά με την θετική έννοια τον αριθμό των ατυχημάτων και δυστυχημάτων που συμβαίνουν σε ένα δρόμο που είχε χαρακτηριστεί ως δρόμος ιδιαιτέρως επικίνδυνος. Παρόλα αυτά πρέπει να σας υπενθυμίσω ότι είχαν γίνει και εργασίες παρεμβάσεων οδικής ασφάλειας στο εν λειτουργία τμήμα του δρόμου, στην παλιά εθνική οδό, οι οποίες απέδωσαν και μείωσαν επίσης σε απόλυτο βαθμό τα ατυχήματα, τα οποία συνέβαιναν στο δρόμο. Τις ίδιες παρεμβάσεις θα ξεκινήσουμε αμέσως από το μήνα Ιούλιο και στον ΒΟΑΚ. Σε μεγάλα τμήματα του ΒΟΑΚ κατ’ εντολή του Πρωθυπουργού θα ξεκινήσουμε εργασίες οδικής ασφάλειας χωρίς αυτό να σημαίνει ότι δεν υπάρχει και υποχρέωση των κατοίκων να ακολουθούν τον ΚΟΚ, κάτι που ξέρετε το λέω με την ιδιαιτερότητα που αφορά το συγκεκριμένο νησί. 
Θα ολοκληρώσω με 2 παρατηρήσεις και η πρώτη αφορά τα Μητρώα, κύριε Νικολαΐδη. Τα Μητρώα των Μελετητών και των Εργοληπτών δεν είμαι μια απλή υπόθεση. Για εμάς είναι πάρα πολύ σημαντικό να μειώσουμε και το κόστος και την επιβάρυνση που εταιρίες υφίστανται από την ανάγκη της εγγραφής στα Μητρώα. Είχαμε χθες μια πολύ καλή συζήτηση και με τον Σύνδεσμο Ελληνικών Γραφείων Μελετητών και με τον Σύνδεσμο Μελετητών Ελλάδος και Κεντρικής Μακεδονίας. Προχωράμε σε κάποιες παρεμβάσεις, οι οποίες θα δείτε πολύ σύντομα που θα βελτιώσουν τις διατάξεις του ΠΔ71/2019. Πρέπει να πούμε ότι αυτό είναι ένα Διάταγμα, το οποίο συνετάγη σε μία προηγούμενη 10ετία με πολύ διαφορετικές συνθήκες στην ελληνική οικονομία και στην ελληνική αγορά, ειδικά των μελετητών και όχι των εργοληπτών  τόσο πολύ όπου και εκεί υπήρχαν ειδικές συνθήκες, αλλά εννοώ σε ότι αφορά τα Μητρώα και αυτό είναι κάτι που θα το αντιμετωπίσουμε στις αμέσως προσεχείς ημέρες. Σπεύδουμε και δίνουμε παράταση μόνοι μας γιατί ξέρουμε ότι υπάρχει πρόβλημα. 
Τέλος, άκουσα τη λέξη «τροχόσπιτα». Θα σας πω, ότι θα κάνουμε μια παρέμβαση στο αμέσως προσεχές διάστημα στις παραχωρήσεις, ώστε ειδικά τα αυτοκινούμενα αυτοκίνητα -οι τροχοβίλες- να αντιμετωπίζονται ως επιβατικά Ιδιωτικής Χρήσεως, για να μειωθεί το κόστος διέλευσης από τους αυτοκινητόδρομους και όχι ως φορτηγά. Νομίζω ότι αυτό είναι πάρα πολύ λογικό, σε μια εποχή που θέλουμε να ενισχύσουμε τον τουρισμό, υπάρχουν πάρα πολλοί άνθρωποι οι οποίοι έρχονται με τροχοβίλες στην Ελλάδα, ασχέτως από τις υπόλοιπες ρυθμίσεις που τους αφορούν, είναι σημαντικό να μειώσουμε το κόστος διέλευσής τους. Έχει γίνει μια αρχική κουβέντα με κάποιους διαχειριστές των παραχωρήσεων, νομίζω ότι θα υπάρξει άμεση ανταπόκριση όλων, η οποία θα είναι θετική. 
Θέλω να σας ευχαριστήσω για τη σημερινή συζήτηση και είναι προφανές, ότι και ο Υπουργός και ο Αναπληρωτής Υπουργός, στη διάρκεια της συζήτησης που θα γίνει, θα αποδεχθούν εκείνες τις προτάσεις της Αντιπολίτευσης, οι οποίες κρίνεται ότι είναι συμβατές με τη φιλοσοφία και τις κατευθύνσεις του νομοσχεδίου.  
Ευχαριστώ. 
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Προεδρεύουσα των Επιτροπών): Και εμείς ευχαριστούμε, κύριε Υπουργέ.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στο σημείο αυτό ολοκληρώθηκε η συζήτηση επί του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών με θέμα: «Κώδικας Οδικής Κυκλοφορίας και λοιπές διατάξεις». 
Πριν προχωρήσουμε στην ψηφοφορία επί των άρθρων και επί του συνόλου, ανακεφαλαιώνουμε με τις θέσεις των Κομμάτων επί της αρχής. Ο Εισηγητής της Πλειοψηφίας εισηγήθηκε την ψήφιση του ανωτέρω σχεδίου νόμου, ο Ειδικός Αγορητής του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδος το καταψήφισε, ενώ οι εισηγητές της Μειοψηφίας, ο Ειδικός Αγορητής της Κοινοβουλευτικής Ομάδας του ΣΥ.ΡΙΖ.Α., ο Ειδικός Αγορητής της «ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΛΥΣΗΣ», η Ειδική Αγορήτρια της «ΝΕΑΣ ΑΡΙΣΤΕΡΑΣ», ο Ειδικός Αγορητής της «ΝΙΚΗΣ», ο Ειδικός Αγορητής της «ΠΛΕΥΣΗΣ ΕΛΕΥΘΕΡΙΑΣ» και ο Ειδικός Αγορητής των «ΣΠΑΡΤΙΑΤΩΝ», επιφυλάχθηκαν για την τελική τοποθέτησή τους κατά τη συζήτηση του σχεδίου νόμου στη Βουλή. 
Στο σημείο αυτό ερωτάται η Επιτροπή, γίνονται δεκτά τα άρθρα 16, 21, 24, 33, 38, 44, 46, 55, 56, 57, 85, 88, 93, 94, 100, 106, 109, και 114, όπως τροποποιήθηκαν από τον Αναπληρωτή Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών;
ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ των ΕΠΙΤΡΟΠΩΝ: Δεκτά. 
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Προεδρεύουσα των Επιτροπών): Γίνονται δεκτά κατά πλειοψηφία.
Γίνονται δεκτά τα επίμαχα άρθρα του σχεδίου, ως έχουν;
ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ των ΕΠΙΤΡΟΠΩΝ: Δεκτά.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Προεδρεύουσα των Επιτροπών): Γίνονται δεκτά κατά πλειοψηφία.
Γίνεται δεκτό το ακροτελεύτιο άρθρο;
ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ των ΕΠΙΤΡΟΠΩΝ: Δεκτό.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Προεδρεύουσα των Επιτροπών): Γίνεται δεκτό κατά πλειοψηφία.
Ερωτάται η Επιτροπή, αν το σχέδιο νόμου γίνεται δεκτό και στο σύνολό του;
ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ των ΕΠΙΤΡΟΠΩΝ: Δεκτό.
ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ (Προεδρεύουσα των Επιτροπών): Γίνεται δεκτό κατά πλειοψηφία.
Συνεπώς, το ως άνω σχέδιο νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών γίνεται δεκτό επί της αρχής, επί των άρθρων και στο σύνολό του, όπως τροποποιήθηκε κατά πλειοψηφία. 
Λύεται η συνεδρίαση, καλή συνέχεια, καλό Σαββατοκύριακο.

[bookmark: _Hlk213777459]Στο σημείο αυτό γίνεται η γ’ ανάγνωση του καταλόγου των μελών της Επιτροπής. 
Από την Διαρκή Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου  παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ. Αθανασίου Χαράλαμπος, Αλεξοπούλου Χριστίνα, Ανδριανός Ιωάννης, Αντωνίου Μαρία, Αραμπατζή Φωτεινή, Βασιλειάδης Βασίλειος (Λάκης), Βλάχος Γεώργιος, Γιόγιακας Βασίλειος, Γιώργος Ιωάννης, Ζεμπίλης Αθανάσιος, Καλογερόπουλος Δημήτριος, Καππάτος Παναγής, Καράογλου Θεόδωρος, Καρασμάνης Γεώργιος, Κεδίκογλου Συμεών (Σίμος), Κόνσολας Εμμανουήλ (Μάνος), Κυριάκης Σπυρίδων, Λαζαρίδης Μακάριος, Λεονταρίδης Θεόφιλος, Μαρκόπουλος Δημήτριος, Παναγιωτόπουλος Νικόλαος, Παπαδόπουλος Μιχαήλ (Μιχάλης), Παπακώστα – Παλιούρα Αικατερίνη (Κατερίνα), Παπάς Θεοφάνης (Φάνης), Σενετάκης Μάξιμος, Σιμόπουλος Ευστράτιος (Στράτος), Σκρέκας Κωνσταντίνος, Σούκουλη – Βιλιάλη Μαρία – Ελένη (Μαριλένα), Σταϊκούρας Χρήστος, Στύλιος Γεώργιος, Τραγάκης Ιωάννης, Φόρτωμας Φίλιππος, Χαρακόπουλος Μάξιμος, Νικητιάδης Γεώργιος, Νικολαΐδης Αναστάσιος (Τάσος), Παρασύρης Φραγκίσκος (Φρέντυ), Χνάρης Εμμανουήλ, Χριστοδουλάκης Εμμανουήλ (Μανώλης), Βέττα Καλλιόπη, Ζαμπάρας Μιλτιάδης (Μίλτος), Κόκκαλης Βασίλειος, Μαμουλάκης Χαράλαμπος (Χάρης), Μεϊκόπουλος Αλέξανδρος, Παππάς Νικόλαος, Δελής Ιωάννης, Κατσώτης Χρήστος, Κομνηνάκα Μαρία, Μεταξάς Βασίλειος Κωνσταντίνος, Κοτίδης Βασίλειος, Χήτας Κωνσταντίνος, Πέρκα Θεοπίστη (Πέτη), Τσακαλώτος Ευκλείδης, Βρεττός Νικόλαος, Δελβερούδης Κομνηνός, Καζαμίας Αλέξανδρος, Κεφαλά Γεωργία (Τζώρτζια), Κόντης Ιωάννης, Δημητροκάλλης Ιωάννης, Κυριαζίδης Δημήτριος, Μανούσος Γεώργιος, Πούλου Παναγιού (Γιώτα) και Τζάκρη Θεοδώρα.
Από την Ειδική Μόνιμη Επιτροπή Οδικής Ασφάλειας παρόντες ήταν οι Βουλευτές κ.κ. Δερμεντζόπουλος Χρήστος, Καπετάνος Χρήστος, Καραμπατσώλη Κωνσταντίνα, Κτιστάκης Ελευθέριος, Λιβανός Μιχαήλ, Μαρκογιαννάκης Αλέξανδρος, Μπαραλιάκος Ξενοφών (Φώντας), Οικονόμου Βασίλειος, Παππάς Ιωάννης, Σταυρόπουλος Αθανάσιος, Μουλκιώτης Γεώργιος, Ξανθόπουλος Θεόφιλος, Παναγιωτόπουλος Ανδρέας, Στολτίδης Λεωνίδας, Καραναστάσης Αδαμάντιος και Χαλκιάς Αθανάσιος.


Τέλος και περί ώρα 11.40΄ λύθηκε η συνεδρίαση.


Η ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ ΤΩΝ ΕΠΙΤΡΟΠΩΝ


        ΦΩΤΕΙΝΗ ΑΡΑΜΠΑΤΖΗ




